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NA POLUDNIE

Atlantyk, 31 stycznia 1966
S/s ,Jan TURLEJSKI”

Ostatnie chwile. Od czasu do czasu przechodze, niby przypadkiem,
obok trapu, aby zerknac¢ na czarnag tablice, ktora jest wystawiana dobe
wczesniej, a na ktorej grubymi literami, biala kreda, wypisano obowiazkowy
czas, w jakim cala zaloga winna byc¢ juz na burcie. Pod salingiem! masztu
wisiala niebiesko-biata flaga kodu ,P”2 oznajmiajgca, ze statek jest na
wyjsciu. Miatem stuzbe i pierwszy oficer wyslal mnie jeszcze do miasta dla
zalatwienia kilku spraw w MIR-ze, UC i w naszej Szkole.

Wyjscie byto planowane na trzynasta. Pod statkiem zaczeli zbierac sie
zegnajacy. Kazdy z Trojmiasta mogl zamieni¢c jeszcze pare slow z
najblizszymi. My - z glebi Polski — zazdrosciliSmy im troche. Chciatbym,
zeby na kei stala moja Fregata i chcialbym zobaczyc jej zwilgotniate oczy.
Moze kiedys bedzie mnie zegnac razem z dziecmi, kiedy bedziemy mieszkac
tu — na Wybrzezu.

Zblizala sie godzina trzynasta. Zjawili sie dziennikarze z prasy, radia i
telewizji. Ze szkoty przyszli stuchacze i wykladowcy, ktorzy na ten moment
przerwali zajecia. Zrobilo sie ttumnie. Na kei pojawila sie dyrekcja nie tylko
naszej uczelni, ale tez przedstawiciele Panstwowej Szkoly Morskiej z
Czerwonych Kosynierow3. Zrobiono niezta pompe.

W rejs wyruszata spora grupa. Oprocz standardowej zalogi statku
bylo nas 31 studentéow (w tym 6 mechanikow ze Szczecina). Towarzyszyt
nam stynny fotograf wspolpracujacy z miesiecznikiem ,Morze” — Henryk
Kabat* i profesor z MIR5 — Andrzej Klimaj®. Na czele catej afrykanskiej
wyprawy stanal sam naczelny naszej uczelni — dyr. Tadeusz Wielochowski,
powszechnie nazywany, z racji swojej mocno kwadratowej szczeki,
Kwadratem.

Odprawa graniczna i celna odbyla sie¢ bez Zzadnych niespodzianek,
przedstawiciele obu urzedow zjedli i wypili, co im sie nalezato(?) i stukneli
pieczecie na stosownych dokmentach. O 13:40, nieco pozniej niz

1 Saling - na zaglowcach wigzanie tqczace stenge z bramstenga masztu, na matych jachtach i statikcach poprzeczka

w gornej czesci masztu rozpychajqca wanty lub uzywana do podwieszania bloczkéw do linek sygnatowych.

2 ,P” — MKS - niebieska flaga z biatym prostokaqtem w $rodku; znaczenie — w porcie: wszystkie osoby zameldowaé
sie natychmiast na statek, poniewaz wychodzi w morze; w morzw: uzyte przez statek rybacki - ,moje sieci
zaczepity o przeszkode”.

3 Czerwonych Kosynierow - dzis$ ul. Morska

4 Henryk Kabat (1914-2003) - dziennikarz i fotoreporter, w Gdyni od 1947 roku. Wspétpracownik ,Rybaka
Dalelcomorsikiego”, , Tygodnika Morskiego” i ,Morza”.

5 MIR - Morski Instytut Rybacki w Gdyni.

6 Andrzej Klimaj — docent dr, pracownik naukowy MIR, ichtiolog, kartograf, praktyk rybacki, prowadzit pioniersikie
badania nad rozpoznaniem towisk zachodniej Afryki, autor atlaséw ryb, jego wiellkkq pasja byto malarstwo —
nazywany byt ,ichtiologiem z paletq”.
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planowano, ogloszono alarm manewrowy. Miatlem przydzial na dziobie przy
szpringu”’. StaliSmy rowniutko wzdluz nadburcia z rekoma do tylu i
piersiami wydetymi jak zagle. Kazdy z nas w mysli odliczal minuty,
sekundy w oczekiwaniu na ten upragniony rozkaz:

— Let go!!!® — ryknatl ze skrzydla kapitan Wiktor Gorzadek.

Niezwykle sprawnie odwinatem z polerow® szpring, poluzowatem go, a
gdy jeden ze studentéow pozostajacych na keil9, ktory pelit role
cumownika, zdjat petle naszej liny z ladowego pachotka, szybciutko
wybraltem line na bak tak, ze nawet nie dotkneta wody.

Kolejno jedna po drugiej liny znikaly z nabrzeza, a statek z lekkim
odpychajacym wiatrem odchodzil od kei. Zadudnila parowa maszyna.
Zahuczala syrena pozegnalnym swistem. Odleglos¢ miedzy burta a keja
szybciutko rosta. ,Turlej” powoli obrocil sie w Basenie Prezydenta dziobem
do potudniowego wyjscia i wolno ruszyl naprzod. Byta godzina 13:50.

Ludzie na kei zaczeli biec w kierunku glowicy konczacej molo
Poludniowe, gdzie jeszcze przez chwile mogli by¢ bardzo blisko. Dziewczyny
machaly do swoich chtopakow, a niektore mamy wycieraly zwilgotniate oczy
chusteczkami. My, niczym stale elementy statku, staliSmy w burtowej
paradzie, jakby nieczuli na to, co w tej chwili sie dziato.

Wyobraznia widzialem na kei swoja dziewczyne, swoja Fregate,
powloczaca za mna oczyma, ktorych i tak z tej odleglosci nie moglbym
zobaczyc. Ale jak wszyscy dobrze wiemy, wzrok sie czuje na sobie i ja
czulem to pozegnanie, mimo ze bieglo ono z Warszawy.

*

Noc szalona, noc trudna, noc niemal nieprzespana. Czy to dziwne, ze sie tak
przezywa takie chwile? Na tym statku odbytem juz przeciez dwa rejsy, a
emocjonalnie zachowywatem sie, jakby byt to méj pierwszy kontakt z morzem.

Sam nie potrafitem wytlumaczy¢ sobie tych emocji. Kiedy wczorajszego
wieczoru miatem juz wolny czas, wcale nie poszedtem do kubryku® odpoczaé czy z
kolegami pogadac¢. Chodzitem po statku. Przeszediem sie na bak i mimo
przejmujgcego zimna, byt to przeciez styczen, przez jaki$ czas stalem tam, patrzac
przed siebie w ciemnos¢. Wypatrywatem w odlegtej ciemnosci blyskéw jakichs
Swiatel, boil2, latarni czy innych statkbw. Na pamie¢ znalem charakterystyki
mozliwych do zobaczenia nocnych jasnosci. Gdy sie pokazywato jakie$ Swiatto,
liczytem btyski, mrugniecia i przerwy.

Potem poszediem na rufe, gdzie czas jakis przygladatem sie potyskujgcemu
zywym srebrem w Swietle rufowej latarni kilwaterowi. Gdzies na jego prawej

7 Szpring — najczesciej stalowa lina stuzqca do mocowania statku, biegnqca od dziobu lub rufy na keje lub inny
statek, w strone srédokrecia.

8 Let go (ang.) — rzucié, pozwoli¢ i$¢; tu: rzuci¢ cumy.

9 Poler — pachotek, knecht, stupelk z drewna, kamienia, kutego lub lanego zelaza, stuzacy do mocowania na nim
réznego rodzaju lin.

10 Keja — nabrzeze uzbrojone w urzadzenia do cumowania (halkti, polery, ringi).

11 Kubryk — wieksze wspdlne pomieszczenie mieszkalne dla zalogi statlku.

12 Boja - pltawa, ptywajacy zakotwiczony znak nawigacyjny o réznych ksztattach ze swiattem o zréznicowanej
charalcterystyce.
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krawedzi nurzata sie w fali i wychodzita cyklicznie ponad nig linka logu
mechanicznego!3, ktérego zamachowe koto =z furkotem obracalo sie w
popychajgcym nas nieco wietrze.

Jakos trudno bylo mi zejs¢ pod poklad. Poszedlem na pelengowy,
gdzie znajdowala sie uczniowska kabina nawigacyjna. Wszedlem do srodka.

— Co ty tu robisz? — ustyszalem ostre pytanie Michata.

— Tak przyszedlem, zobaczy¢ jak po tym remoncie tu jest -
probowatem podac najbardziej wiarygodny powod.

— Zjezdzaj, nie przeszkadzaj nam. Nie masz wachty, a po ciemku i tak
nic nie zobaczysz — wtracil sie Antek, ktory mial z Michatlem nawigacyjna
wachte. — Wiesz, ze Eliasz nie toleruje, jak ktos poza wachta placze sie po
mostku, nie chcemy na samym poczatku podpasc¢ - juz tagodniej probowat
wytlumaczyc¢ sie Antek.

W kubryku, gdzie bylo juz zgaszone swiatlo, po cichutku, aby nikogo
nie obudzi¢, zdjalem ubranie i wsliznalem sie na gorna, prawoburtowa
kojel4 przy dziobowym szocie!®.

Lezalem na wznak z otwartymi oczyma wlepionymi w ciemnosc,
nastuchujac odglosow zeglugi. PlyneliSmy ku nowym, nieznanym mi
miejscom. Nastuchiwalem szumu wody za burta. Z bardzo daleka dochodzit
mnie rumor przesuwajacego sie lancucha maszynki sterowej. O! Teraz
zmieniamy kurs w lewo. Pewnie mineliSmy Bornholm. Chcialem wstac i
wybiec na poklad, aby to sprawdzi¢, ale sie¢ powstrzymalem. Pewnie
niebawem bedzie widac¢ swiatla Szwecji.

— Tomek, Spisz? — ustyszalem szept z dolnej koi, gdzie lezat Bogus.

— Nie. Trudno mi zasnac. A tobie?

— Mnie tez. Czuje sie zmeczony, ale sen nie przychodzi. Jak myslisz,
Kopenhage!6 bedziemy mijac za dnia?

— Chyba tak - odpartem. - Plyniemy dosc¢ szybko, widzialem na
mostku zapis w dzienniku, prawie 11 weztow — dodatem.

— Cicho tam. Dajcie spac — uslyszeliSmy nierozpoznany przeze mnie
glos z glebi kubryku.

— OK, nie denerwuyj sie, juz spimy — odpowiedzial za nas Bogus.

Po sniadaniu poszedlem do bosmanskiego magazynu pod bak.
Mialem dejmanke, a bosman podtrzymal moja fuche ,bosmanskiego”.
Wydawalem i przygotowywalem narzedzia i materialy do pracy innych
kolegow, ktorzy trafili gorzej — caly dzien czyscili statek ze Sniegu i lodu.
Pewnie za kilka dni sam by ten sSnieg i 10d zniknat z pokladow, bo przeciez
pltyniemy w kierunku cieplejszych rejonow, ale poki co chodzenie po
zalodzonym pokladzie jest niebezpieczne i trzeba bylo to zrobic.

13 Log mechaniczny — przyrzaqd nawigacyjny do mierzenia szybkosci statku sktadajacy sie ze sruby (propellera),
linkii przenoszaqcej obroty $ruby do zegara zamocowanego na burcie i licznilkca obrotéw. Jezeli zegar jest potaczony z
repetytorem na mostku elektrycznie, to taki log nazywamy elektrycznym.

14 Koja - t6zko na statku na state zamocowane do poktadu lub burty statku, czesto o wyzszych brzegach
zabezpieczajqcych $piqcego przed wypadnieciem podczas sztormu.

15 Szot — tu: $cianka dziatowa na statkw; w zeglarstwie lina umozliwiajaca manewrowanie zaglem.

16 Kopenhaga - duze miasto i port duriski na wschodnim wybrzezu Zelandii nad Sundem, stolica Danii.
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Przy obiedzie dowiedzieliSmy sie, ze nie poplyniemy przez Sund!?,
Kattegat!® i Skagerrak!® — wokot Skagen?0, a przez Kanat Kilonski?!. Bardzo
nas to ucieszylo i podniecilo, bo jeszcze zaden z nas przez kanal nie ptynal.

Przy stole rozprawiano o tym obszernie, opowiadajac rozne
zastyszane historie dotyczace kanalu. Teraz najlepiej mieli ci, ktorym
wypadly w tym czasie wachty nawigacyjne, zawsze byli dobrze zorientowani
co, gdzie i kiedy. W mesie wywieszona byla mapa, na ktorej potudniowa
wachta nawigacyjna miala obowiazek zaznaczac¢ aktualna pozycje statku.
Wszyscy pilnowali tego i z niecierpliwoscia czekali zejscia ,nawigatorow” z
mostku.

Znowu noc taka troche szarpana. Przed polnoca cumujemy w sluzie
Holtenau?2. Postoj bardzo krotki. Bierzemy troche wody slodkiej i
zalatwiamy formalnosci zwiazane z przejsciem. Okoto 01:00 rzucamy cumy
i ruszamy na kanatl. Jest ciemno, zimno, sSnieznie. W zasadzie przejscie w
takich warunkach staje sie z punktu turystycznego nieciekawe, ale w
aspekcie doswiadczenia nawigacyjnego trudne i pouczajace.

Po godzinie zeglugi mechanicy zameldowali jakies Kklopoty w
maszynie. Cumujemy do prawobrzeznych dalb?3 dla dokonania koniecznej
naprawy uszkodzenia, ktora trwala godzine.

Padajacy Snieg ograniczajacy widocznosc¢ zwalnia nasze przejscie. Na
domiar zlego kanal jest dos¢ mocno zalodzony. Wprawdzie tor jest przez
lodotamacze przetarty, ale nie zegluje sie swobodnie. Statek czesto jest
przytrzymywany przez lod i maszyna musi pracowac¢ na najwyzszych
obrotach.

Nieco po 10:00 cumujemy na wyjsciu z kanatu w Brunsbiittelkoog?4.
Dopeliamy zbiorniki wodne do pelnej pojemnosci. W miedzyczasie czesc
zalogi i studentow, ktora nie zrobitla w kraju wymaganych na rejs szczepien,
jest badana i szczepiona przez specjalne niemieckie stuzby, ktore
przyjechaly na statek.

17 Sund - ciesnina miedzy Pétwyspem Skandynawskim a duriskq wyspa Zelandia, tqczy Battyk z Kattegatem,
dtugosé ok. 38 Mm. Nad Sundem lezy Kopenhaga (Zelandia).

18 Kattegat — ciesn. miedzy Ptw. Skandynawskim a Jutlandzkim na kierunku N-S, dtugosé ok. 108 Mm.

19 Skagerrak — ciesn. miedzy Ptw. Skandynawskim a Jutlandzkim na kierunku E-W, dtugosé ok. 162 Mm.

20 Skagen - duriskie miasto na pétnocy Ptw. Jutlandzkiego, drugi po Esbjergu port rybacki Danii.

21 Kanat Kiloriski (Nord-Ostsee-Kanal) — kanat morski w pétnocnych Niemczech tqczacy Baltyk z Morzem
Pétnocnym, dtugosé 53,3 Nm, skraca droge o ok. 380 Mm.

22 Holtenau — miasto portowe na pétnoc od Kilel na battyckim koricu Kanatu Kiloriskiego, $luzy kanatowe.

23 Dalba - kilka pali wbitych w dno w pewnym oddaleniu od brzegu i potaczonych w jednq catosé nad woda
najczesciej zelaznym okuciem. Wykorzystywane do cumowania statkéw poza nabrzezem, w kanatach i na rzekach.
24 Brunsbitittellkkoog — miasto i port u wylotu Kanatu Kiloriskiego na rzeke Elbe wpadajaca do Morza Pétnocnego,
Sluzy kanatowe.
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Koto potudnia wychodzimy na Elbe2?5. Pogoda pogarsza sie. Czuc juz
oddech wiekszego morza. Okolo siedemnastej zwalniamy przy latarniowcu?26
Elbe-1 i zdajemy pilota na stacje pilotowa??” LOTSEN. Jestesmy juz na
Morzu Pélnocnym.

Wszystko zaczyna nabiera¢c normalnego rejsowego rytmu: wachty,
positki, wyklady i troche wolnego czasu. Wieczorem nawet znalezli sie
chetni do pogrania w brydza.

Rano trawersowaliSmy Dover?® w Ciesninie Kaletanskiej?® i czujemy
juz oddech Atlantyku. Robimy kolejny krok w poznawaniu srodowiska
naszej zawodowej pracy. Jest juz znacznie cieplej. Jeszcze wcezoraj zniknety
ostatnie slady zimowej Europy. Mozemy ubierac sie nieco 1zej.

Wszyscy z niecierpliwoscia oczekuja na kolejne komunikaty
pogodowe. Na nawigacyjnych wachtach, w naszej studenckiej dziupli
rozszyfrowujemy i nanosimy na gnomoniczne plotery3? szyfrogramy meteo.
Jeszcze w tej chwili nie jest zle, ale kapitan spodziewa sie sztormu na
Biskajach3!. Czym szerszy staje sie Kanal Angielski3?, tym bardziej czujemy
kolysanie sie statku. Poki nie wejdziemy na Biskaje, zawsze mamy
mozliwos¢ schronienia sie, w zaleznosci od kierunku sztormu, tak pod
francuskim, jak i pod angielskim brzegiem.

Do wieczora statek trzymat sie calkiem niezle. Nawet pogralem w
szachy z naszym naukowcem z MIR-u - doktorem Klimajem, ktory
uczestniczy w naszej afrykanskiej wyprawie. Musze przyznac, ze dostalem
tegie lanie. Pan doktor naprawde gra w szachy swietnie. Ja w swoim Zyciu
mialem troche szachowych drobnych sukcesow, ale juz od dawna nie
grywalem z nikim na dobrym poziomie i pewnie cofnglem sie w swych
umiejetnosciach. Kazda rzecz, ktora chce sie utrzymac¢ na dobrym
poziomie, trzeba cwiczy¢, ¢wiczy¢ i cwiczyc...

25 Elbe (pol. Laba, czes. Labe, niem. Elbe) — rzeka w Czechach i Niemczech o dtugosci 1165 km majqca zZrédta w
Karkonoszach. Uchodzi do Zatoki Helgolandzikiej Morza Poétnocnego w okolicach Cuxhaven. Jest jednym z
najwiekszych europejskich szlalkéw komunikacyjnych.

26 Latarniowiec — najczesciej stary statek przystosowany do noszenia latarni morskiej i zakotwiczony na waznych
szlakach zeglugowych; tu: ELBE-1

27 Stacja pilotowa - tu: specjalny statek operujacy w rejonie zakoriczenia czy poczqatku pilotazu, z ktérego sa
rozwozeni piloci na statk, lub na ktéry wracaja po wykonaniu zadania; tu: statekk LOTSEN.

28 Dover — ngjwazniejszy brytyjski port nad Kanatem Angielskim w hrabstwie Kent. Punkt Anglii najblizszy Francji
— do Calais jest 18,4 Mm;. stynny z biatych Scian klifu, ktérym Anglia zawdziecza swojq inng nazwe Albion, co
znaczy biaty.

29 Ciesnina Kaletarnska (fr. Pas de Calais, ang. Strait of Dover) — najwezsza czes$¢ kanatu La Manche, potozona we
wschodniej jego czesci, w miejscu gdzie tqczy sie z wodami Morza Pétnocnego; szer. 18 Mm; po obu jej stronach
zngjduja sie dwa znane miasta: Calais we Francji i Dover w Anglii.

30 Ploter gnomoniczny - czysty arkusz z naniesionq siatkq geograficzng zbieznq do bieguna (gnomoniczna)
uzywany do réznych zadan nawigacyjnych (mapki meteo, wykreslanie ortodrom itp.).

31 Zatoka Biskajska (hiszp. Golfo de Vizcaya, fr. Golfe de Gascogne, bask. Bizkaiako Golkoa) — zatoka Oceanu
Atlantyckiego, pomiedzy potnocnym wybrzezem Pétwyspu Pirenejskiego a potudniowo-zachodnim wybrzezem
Francji; pow. ok. 200 tys. km2 maks. gteb. 5120 m. Akwen o duzej ilosci dni sztormowych w roku, rozwiniete
rybotéwstwo; porty: Nantes, Bordeaux, Bilbao, San Sebastian i Gijon.

32 Kanat Angielski (fr. La Manche, ang. English Channel) - kanat morski oddzielajacy Wielkq Brytanie od
Icontynentalnej czesci Europy, taczy Morze Pétnocne z Atlantykiem.
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*

Juz w nocy z 24 na 25 stycznia pogoda raptownie sie pogorszyla i
kiedy mijaliSmy lewa burta latarnie Ushant, bylo juz jasne, Zze trzeba bedzie
sie gdzies schronic. Biskaje, jak zwykle o tej porze roku, pokazywaly swoj
podly charakter. Tu sztormowych dni w roku jest wiecej niz gdziekolwiek w
Europie.

Poczatkowo mysleliSmy, Ze zawiniemy do Brestu33, gdzie bezpiecznie
mozna by przeczeka¢ najgorszy czas. Ale podobno dyrektor Wielochowski
nie bardzo chciatl sie zgodzi¢ na wejscie i cumowanie do kei. Co do przyczyn
takiej decyzji Kwadrata chodzily rozne plotki, z ktorych jedna mowita o
przyczynach politycznych. Dyrektor bat sie, ze po wizycie we Francji nie
pozbiera wszystkich studentéow do kupy.

Poniewaz schronienie okazalo si¢ konieczne, sztorm byt zbyt silny dla
naszego statku, podeszliSmy niecala mile pod brzeg w zatoce de
Douarnenez, odleglej o trzy godziny drogi od Brestu, i rzuciliSmy kotwice.

Stalismy tak blisko brzegu, ze mogliSmy podziwiac piekne zielone taki
na zboczach, widzie¢ domy, ludzi i jezdzace samochody. Dla nas bylo to o
tyle szokujace, ze do tej pory takich styczniowych pleneréw nie znaliSmy.

Momentami, kiedy przez niskie, pedzone silnym wiatrem chmury
przebitlo sie stonce, widok w silnych kontrastach byl naprawde
zachwycajacy. W zasadzie ten krajobraz w glebi ladu, co mogliSmy
obserwowac przez lornetki, byt podobny do naszych wiosennych, ale tuz
nad woda wszystko roznito sie znacznie, gdyz wysokie urwiste klifowe
wybrzeze bylo niezwykle urozmaicone i malownicze. Na calej ponad 500-
kilometrowej dlugosci naszego wybrzeza nie znajdziemy tak urokliwych,
poszarpanych, wysokich i stromych klifow jak tutaj.

Miejsce, gdzie staliSmy, nie bylo najlepsze. Wiatr, ktory zmienit
kierunek bardziej ku zachodowi, zmusil nas do zmiany miejsca
kotwiczenia. Rano podniesliSmy kotwice i poszlismy w glab zatoki. Po
minieciu przyladka Morgat rzuciliSmy kotwice nieopodal miasteczka o tej
samej nazwie.

Niewielkie uzdrowiskowe miasteczko bylo wurokliwe, cho¢ nieco
opustoszale o tej porze roku. Na wystepie skalnym, daleko wychodzacym w
morze, usytuowany byl jakis ciekawej architektury zamek, ktorych przeciez
we Francji nie brakuje. Zalowatem, ze panujace warunki uniemozliwiaty
wykonanie dobrych fotografii. Nawet sie przymierzalem, ale rozkolys statku
i konieczne w tych warunkach dluzsze czasy naswietlania uniemozliwity
rejestracje tak pieknych widokow.

Pod wieczor na kotwicowisko przybylo jeszcze kilka mniejszych
statkow roznych bander, a juz po zapadnieciu zmroku, w niewielkiej od nas
odlegltosci, rzucily kotwice trzy francuskie okrety strazy przybrzezne;j.

Pobliska latarnia morska zamiatala cyklicznie silnym Swiatlem cata
zatoke, przeszukujac swoja ostra wiazka poklady stojacych statkow. W

33 Brest — miasto i port wojenny, handlowy i rybacki w Bretanii nad Zatokq Biskajska (Francja — departament
Finistére); ok. 200 tys. mieszkancow.
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maltym miasteczku mozna bylo zobaczyc¢ kilka czynnych portowych tawern,
gdzie zycie toczylo sie¢ nawet poza sezonem.

Miejscowi rybacy wykorzystywali ,Swieto rybaka”34 dla towarzyskich
spotkan i wypicia dobrego drinka w przyjaznym sobie srodowisku. Gdyby
nie wyjacy nad masztami statkow i wybrzezem silny wiatr, pewnie
ustyszelibysmy bretonska muzyke.

Ze switem nastepnego dnia statki, ktore kotwiczyly z nami pod
Morgat, zaczely kolejno podnosi¢ kotwice i wychodzi¢ na morze. Pierwszy
wyszedl niewielki Hiszpan, potem okrety wojenne. Nasz kapitan sie jeszcze
wahat, ale kiedy potudniowy komunikat meteo przyniost pomyslne wiesci i
my dzwigneliSmy nasze zelazko, ruszajac przeciw gasnacemu sztormowi.

Kiedy trawersowalismy Pointe de Morgat, sztorm, ktory mial jeszcze
spora site, uderzyl w nas nadspodziewanie gwaltownie. Statek co chwila
nurzal sie gleboko w wysokiej, idacej niemal z czystego zachodu, fali. Woda
stromymi grzywaczami zalamywata sie nad niskim pokladem, wpadata na
niego z wscieklosciag i przelewata na druga burte.

Komunikacja z kubryku na rufe byla w znacznym stopniu
ograniczona. Trzeba bylo wyczekiwac na dogodny moment, kiedy poziom
wody na pokladzie byl na tyle niski, ze przejscie bylo mozliwe i w miare
bezpieczne. RozciagneliSmy kilka lin asekuracyjnych, do ktoérych mozna
bylo sie wpia¢, aby nie zosta¢ wyptukanym przez fale.

Kapitan rozwazal nawet mozliwos¢ zawrocenia do zatoki, ale w koncu
nie zmienil decyzji i ruszyliSmy przez Biskaje, sterujac 210°. Bardzo wielu
chlopakoéw nie najlepiej sie czulo. To ich pierwszy sztorm i Posejdon
domagat si¢ daniny. Wygladali zatlosnie. Lezeli lub siedzieli skuleni, bladzi,
zieloni, gtodni. Niektorzy miedlili w rekach kawalki suchego chleba, ktore
probowali w malych kesach wktadac do zsiniatych ust. Krazyli blisko
wyjscia, tak zeby mogli wyskoczy¢ w stosownej chwili na poktad. Ci, co nie
chorowali, nie darowaliby im zabrudzenia kubryku.

Szczesliwie mnie nigdy nie dotkneta ta dolegliwosc i z autopsji nie
znalem tego rodzaju uciazliwosci. Widocznie moj organizm od urodzenia byt
przystosowany do morza, a moze to zeglarskie lata na matych jachtach juz
wczesniej mnie uodpornity.

W piatek rano wydawalo sie, ze grozne Biskaje mamy juz za soba, ze
teraz to juz tylko przyjemne cieplo potudniowych morz i lazurowe niebo nas
czeka. Od Atlantyku szla dluga i wysoka martwica, podsycana nieco
zachodnim, niezbyt silnym juz wiatrem, ale nasz niewielki statek wspinat
sie na nia dzielnie i tagodnie opadat po jej nawietrznym stoku niczym surfer
bawiacy sie fala.

34 ,Swieto rybaka” - (pot.) $rodowiskowa nazwa okresu rybackiej bezczynnosci wymuszonej przez warunki
atmosferyczne - sztormy, huragany, nawatnice itp., czas kiedy rybacy, nawet jakby bardzo chcieli, to nie moga
towic.
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Kiedy tego samego dnia byliSmy juz niecate 30 mil od hiszpanskiego
przyladka Ortegals>, radiooficer odebral niepokojacy meldunek, w ktory
poczatkowo trudno bylo uwierzyc. Zapowiadal on bardzo silny sztorm,
ktorego wczesniej nie sygnalizowano. Wprawdzie na kreslonych przez nas
codziennie mapkach meteo widzieliSmy nieopodal Hiszpanii jakis uktad
nizowy, ale nie przypuszczaliSmy, ze moze on by¢ grozny, ze tak gwaltownie
sie poglebi i uderzy z taka sila.

Centrum tego nizu byto niespelna 10, moze 15 mil do SW36 od naszej
pozycji, praktycznie byliSmy w srodku i moze dlatego nie czuliSmy jego
oddechu. Dopiero kiedy przeszlismy w jego poludniowe cwiartki, Atlantyk
rozszalal sie¢ na dobre. Predkos¢ wiatru szybko wzrosta do 102 Beaufortas? i
rozbujany wczesniejszym sztormem ocean zostal poderwany do ponownego
tanca.

Miniona burza byla niczym w stosunku do tego, co teraz sig
rozpetato. Statek ktadt sie duzo glebiej na burty niz poprzednio. MusieliSmy
rozpocza¢ sztormowanie na kierunku niezgodnym z kursem naszego
przeznaczenia i mimo ze maszyna pracowata pelna moca, ,Turlej” z trudem
utrzymywal sie na kursie, odrzucany silnie od bezpiecznego to na prawa, to
na lewa burte.

Nic juz na statku nie bylo na swoim miejscu. Razem ze stala zaloga
walczyliSmy 2z roznymi przedmiotami, ktore, mimo ze je uprzednio
pomocowano, rozpoczely wedrowke od burty do burty.

Sternik z trudem utrzymywal sie za sterem na szeroko rozstawionych
nogach, trzymajac si¢ przy tym calg silag rumbow38 drewnianego, pieknego
kota sterowego. O jakimkolwiek posilku nie bylo w ogéle mowy. Kambuz
byl pobojowiskiem, gdzie nawet talerze poukladane w specjalnych lezach
powyskakiwaly i rozprysty sie na terakocie kuchni. Kapitan Wiktor
Gorzadek, ktory Biskajow nie przespal, byl nieustannie na mostku.

Pourywaly sie zabezpieczenia szuflad, ktére po wyjechaniu oprozniaty
sie automatycznie, tworzac w pomieszczeniach dywan z rzeczy roznych.
Wsrod studentow pojawili sie pierwsi panikarze, ktorzy wyjeli ze swych
bakist skladowane tam kapoki3? i trzymali je pod reka.

Okoto polnocy wiatr tak jak nagle uderzyl, tak i siadl. Wydato nam
sie, ze cos stato sie nienormalnego, ze stane¢la nasza parowa maszyna i za
chwile ustawieni bokiem do fali fikniemy kozta. Ale nic takiego sie nie stato.

35 Przyladelk Ortegal (Cabo Ortegal) — najdalej na pétnoc wysuniety przyladek Pétwyspu Iberyjskiego.

36 SW (ang.) - south-west = potudniowy zachéd.

37 Sir Francis Beaufort (1774 - 1856) — irlandzki fizyk i matematyk zajmujacy sie zjawiskami atmosferycznymi, w
1805 opracowat umownaq skale, nazwang od jego nazwiska skalg Beauforta, do szacowania sity wiatru i stanu
morza na podstawie obserwacji skutkéow dziatania wiatru. 10°B = 21,6-25,1 m/sek (wiatr wyrywa drzewa z
Icorzeniami, tworzq sie wysokie gory wodne; cata powierzchnia wody pieni sie na biato, zatamujq sie grzywacze,
morze grzmi).

38 Rumb - 1/32 kota = 11,25° oznakowanie kierunkéw na rézy kompasowej, kazdy z 32 rumbéw ma swojaq
nazwe (np. 0°=N, 90°=E, 270°=W, 247,5°=WSW itp.); tw (pot.) drewniane uchwyty w drewnianym kole sterowym
utatwiajqce trzymanie i okreslenie potozenia kota sterowego — koto sterowe, w zaleznosci od jego wielkosci, ma 8
lub 16 rumbéw.

39 Kapok — wtokno rosliny egzotycznej o bardzo matym ciezarze wtasciwym, uzywane do wypetniania $rodkéw
ratunkowych; kamizelke ratunkowq wypetniong tym wtéknem potocznie nazywa sie kapokiem.
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Ta niespodziewana cisza, jesli szum morza za burta za cisze przyjmiemy,
byla wynikiem znaczacej zmiany sily wiatru, ktory skrecil, ucicht i odszedt
zupelnie za rufe.

Kubryk wypemlil sie niespodziewanym okrzykiem radosci niemal
wszystkich, ktorzy tam, zaparci o stale elementy statku, sie znajdowali. Ci,
co z kapokami w reku siedzieli, szybko ze wstydem je pochowali do bakist.
Jeszcze, mimo nocy, przez pare godzin doprowadzaliSmy statek do jako
takiego porzadku.

Ten wzgledny spokoj po silnym uderzeniu sztormu wydal nam sie
niemal glada?®, cho¢ tak naprawde to statek kolysal sie jeszcze bardzo
mocno, ale juz nie tak gwaltownie jak przed paroma godzinami. Wszyscy,
co nie mieli zadnych obowiazkow, posneli glteboko.

*

Przyladek Finisterre4! (Cabo Fisterra), cypel zamykajacy od potudnia
Biskaje, za rufa, ale rozkolysany sztormem Atlantyk wciaz uniemozliwia
nam normalna prace na statku. Plyniemy na potudnie wzdluz Polwyspu
Iberyjskiego, najpierw mijajac lewa burta Hiszpanie az do trawersu Vigo, a
nastepnie Portugalie, gdzie mozemy sobie za wschodnim horyzontem
wyobrazic¢ stynne z doskonatych win miasto Porto.

Plynelismy stosunkowo blisko brzegu, wiec przez lornetki ogladaliSmy
piekne, skaliste i urozmaicone wybrzeza Galicji, a potem regionow Minho,
Beira i Estremadura.

W niedziele o godzinie 10:00 trawersowaliSmy przyladek Roca (Cabo
de Roca), za ktorym zmieniaja swoj kurs statki ptynace z poinocnej Europy
do Lizbony. Po poludniu odrywamy sie w koncu od naszego kontynentu.
Gdzies daleko za wschodnim horyzontem pozostawiamy stynny cypel
Swietego Wincentego (Cabo de Sao Vicente), ktory przez marynarzy jest
nazywany Przyladkiem Cieplych Gaci, a to z prozaicznej przyczyny, ze od
tego momentu ci, ktorzy plyna na poludnie, moga zdjac juz kalesony,
natomiast pltynacy na poinoc powinni je zalozyc.

Stonce, stonce i jeszcze raz stonce, jakze radosny to moment dla tych,
ktorzy przed dziesiecioma dniami opuscili mrozng i Sniezna Gdynie. Na
pokladzie mozemy juz pracowac bez koszul, wystawiajac swoje blade
czlonki na ciepte promienie. Czyscimy, malujemy, sprzatamy. Nieco przed
poniedziatkowa kolacja przekraczamy 33 rownoleznik — Zwrotnik Raka -
oznaczajacy wejscie w tropik. Od tego momentu nalezy nam sie szklanka
wina czerwonego do obiadu.

Powoli zblizamy sie¢ do wybrzezy Afryki. Ciagle dopytujemy sie tych,
co maja nawigacyjne wachty, jak jest daleko do wybrzeza. Kazdy chciatby
zobaczy¢ Afryke jako pierwszy, mimo ze nie wyznaczono tu zadnej nagrody
za zoczenie ladu, jak na ,Santa Marii” Kolumba.

40 Glada - cisza, sztil, bezwietrzna pogoda na morzu, gtadka woda bez wiatru.

41 Przyladek Finisterre (Cabo Fisterra) — ,,Koniec swiata”. Jest to najdalej wysuniety na zachéd skrawelk Hiszpanii.
Tutejsza latarnia morska, stojaca na jednym z najniebezpieczniejszych odcinkéw wybrzeza - zwanego Costa da
Morte (Wybrzezem Smierci) — jest jednym z symboli Galicii.
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