I - MANEWROWANIE, JAKO PODSTAWOWY ELEMENT
BEZPIECZNE] ZEGLUGI

Nikt chyba nie ma watpliwos$ci, ze umiejetno§¢ manewrowania
statkiem jest jedng z najwazniejszych cech, jaka powinna
charakteryzowa¢ oficera, kapitana, kazdego, kto =z racji
wykonywanego zawodu w réznych okoliczno$ciach  musi
podejmowac decyzje zwigzane z ruchem statku.

Olbrzymi procent wypadkéw morskich, kolizji z innymi
statkami, uderzen w nabrzeza czy wejs¢ na mielizng, skaty czy inne
przeszkody, ma zrédlo w  niewlasciwym, nieumiejgtnym
manewrowaniu, w nietrafnych, nieprzemyslanych decyzjach, co do
ruchu statku.

Rzadko wynika to ze zlej woli samych manewrujacych, ale
przede wszystkim z niewiedzy, stabej znajomosci wlasnego statku i
jego cech manewrowych, teorii manewrowania, teorii zjawisk, z
jakimi mamy na morzu doczynienia.

Sg jeszcze rzeczy na morzu, ktorych nie zastapi, jak na razie,
elektronika, automaty czy inne systemy zastepujace ludzi. Tym
elementem, ktorego nie da si¢ jeszcze zastapi¢ jest niewatpliwie
manewrowanie statkiem, gdzie wszystkie decyzje i1 czynnosci
wykonywane sa przez ludzi, tak na mostku, na stanowiskach
manewrowych jak i w maszynie. W dzisiejszych czasach ci, co
manewruje s3 jedynie lepiej wyposazeni w automatyke i elektronike,
ale to oni podejmuja zasadnicze decyzje oparte gldownie na wlasny
doswiadczeniu.

Czyli manewrowanie to czynnosci zespotu ludzi, w ktorym
jeden — kapitan — ma glos decydujacy, a inni realizujg jak najlepiej,
w/g swojej wiedzy i do§wiadczenia, zamysly i decyzje z mostku.

W manewrowaniu statkiem jak w zwierciadle prawdy widoczna
jest wiedza i doswiadczenie kapitana, ktory tu wlasnie sprawdza sie i
pokazuje swoj kunszt zawodowy.

Manewrowanie statkiem to temat najczesciej komentowany na
statku przez zalogg, gdzie w mesie, w zalezno$ci od tego, jak ostatnio
manewrowal kapitan, zaczyna si¢ i konczy dobre jego imig.

W nawigacji mamy doczynienia z zalewem coraz to nowych
rozwigzan w praktyce zastepujacych oficera nawigatora —
sprowadzajace jego shuzbe do nadzoru i1 kontroli urzadzen i
komputerowego wyposazenia, do obserwacji wzrokowej i radarowe]
rejonu zeglugi.
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Wyposazenie elektroniczne nie zwalnia oficera nawigatora z,
gruntownej  znajomos$ci  probleméw  nawigacji  oceanicznej,
terestrycznej czy astronawigacji. Zeby moc kontrolowaé cokolwiek
trzeba zagadnienie zna¢ lepiej niz maszyna (komputer).

Przejscie morzem to tylko jeden z etapoéw w zegludze, ktéry ma
zawsze poczatek i koniec w jakim$ porcie, zawsze zaczyna si¢ i
konczy manewrami, podczas ktorych bledy sa bardzo kosztowne, nie
tylko w stratach materialnych, ale niestety dos¢ czesto tracone jest
ludzkie zdrowie a nawet zycie.

Wiedzy o manewrowaniu statkiem nie mozna w naJmnlerzym
nawet stopniu zlekcewazyé, gdyz tylko nasze decyzje, nie
komputeréw czy maszyn, decydujq o losie 1nnych 1 nas samych, i sg
one tym trafniejsze im wigcej wiemy 1 umiemy naszg wiedzg
wykorzysta¢ w praktyce.

Musimy zdawaé sobie sprawe, ze zdecydowana wigkszos¢
naszych decyzji dotyczacych manewrowania jest podejmowana na
bazie wlasnych osobistych obserwacji, oceny szybkos$ci przesuwania
si¢ naszego statku wzgledem innych obiektow, oceny znosu czy kata,
pod jakim wlasnie zblizamy si¢ do nabrzeza, oceny og6lnych
warunkow 1 znajomos$ci statku, ktorym zeglujemy, jego reakcji na
nasze komendy, na ster i maszyng.

Musimy wiedzie¢ przed decyzja: jak statek si¢ zachowa, gdy
damy ,cata wstecz”, jak szybko zareaguje na komende ,ster prawo
20!”. Po komendzie kontrolujemy czy statek zachowat si¢ zgodnie z
naszymi przewidywaniami, z naszg wiedza i ewentualnie korygujemy
manewry, jesli jest na to czas — czasem jednak za p6zno na korekty i
uderzamy w nabrzeze czy inny statek.

Z tabeli 1 wida¢, jak wiele elementéw nalezy przeanalizowaé
przed rozpoczgciem manewrow. Wiele z tych sktadowych jest nam
znane, ale wiele dotyczy tylko jednego, aktualnego przypadku. Te
zmienne elementy moga czgsto bardzo si¢ rozni¢ od przecietnych czy
najczgsciej spotykanych 1 je wilasnie musimy indywidualnie,
kazdorazowo starannie przeanalizowac.

Doswiadczeni kapitanowie maja znakomity obyczaj, gdy
obejma jaki$ statek, zaraz po wyjsciu w morze, kiedy sytuacja
nautyczna i aura na to pozwola, robi¢ sobie ,manewrdéwke”
zapoznanie si¢ z cechami manewrowymi statku

Dobrzy kapitanowie nie polegaja tylko na tym, co jest wypisane
w tabeli z prob stoczniowych statku, ale chcg sami zobaczy¢ jak statek
zachowuje si¢ przy réznych manewrach — cheg ,,poczuc statek™.
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Tabela 1 - ELEMENTY MANEWROWANIA STATKIEM

WSPOLPRACA
WIELKOSC | TYP STATKU: KAPITAN Dobra facznos¢ z ewentualnie
kabotazowiec, stek $redni, Umiejetnosci, wiedza i doswiadczenie uzywanymi holownikami
statek duzy, statek bardzo duzy kapitana (najczesciej realizowana przez
pilota)
INFORMACIA
STAN ZALADOWANI PILOT Powiadomienie holownikow o
- L . . miejscach na kadtubie
Zatadowany, pod balastem, Umiejetnosci, wiedza i doswiadczenie . .
czesciowo zatadowany pilota prZEWIdZIanYCh do dopychan!a
statku. Na wielu statkach takie
miejsca sg zaznaczone.
MECHANIK MIEJSCE

WHASCIWOSCI MANEWROWE
Statecznos¢ kursowa, zwrotnos¢
(wielkos$¢ cyrkulacji), zdolnos¢
przyspieszania, zdolnos$¢
hamowania, minimalna szybkos¢
manewrowa

Umiejetnosci, widza i doswiadczenie
starszego mechanika
odpowiedzialnego za wykonywanie
polecen z mostku o ile maszyna nie
jest sterowana automatycznie z
punktu dowodzenia.

Rodzaj nabrzeza, obszar do
swobodnego manewrowania,
kanat, ciasne przejscie, miejsce
swobodne lub miedzy innymi

statkami, cumowanie na
beczkach, srédziemnomorskie
lub battyckie

RODZAJ UKLADU
NAPEDOWEGO Jednosrubowy
(prawo lub lewoskretny), dwu
lub wielo$rubowy, inne pedniki

OFICEROWIE
Umiejetnosci, wiedza i doswiadczenie
oficeréw nawigacyjnych
odpowiadajacych za wykonywanie
polecen z mostku na swoich

CUMOWNICY
Jeden lub wiecej cumownikéw,
miejsce bez serwisu

specjalne stanowiskach manewrowych (dzidb, brzegowego
rufa)
WYPOSAZENIE
WSPOMAGAIJACE ZALOGA

MANEWROWANIE
Ster lub stery strumieniowe na
dziobie i rufie, stery aktywne i
inne konstrukcje zwiekszajace
site hydrodynamiczna na sterze,
urzadzenia wspomagajace
hamowanie: klapy hamujace,
spadochrony, dzioby otwierane,
itp.

Umiejetnosci wyszkolenie i
zdyscyplinowanie marynarzy na
stanowiskach manewrowych.
WARUNKI
HYDROMETEOROLOGICZNE
Pogoda: wiatr, prad, widzialnos¢,
opady i inne zjawiska meteo.

SERWIS SPECJALNY
Specjalne brygady w portach
zalodzonych do usuwania lodu
Z miejsca cumowania.

tACZNOSC WEWNETRZNA

Intercom, UKF, megafon, telefon, telegraf, syrena okretowa (tyfon)

URZADZENIA CUMOWNICZE

Ich nowoczesnos¢ i sprawnos¢ techniczna, windy, kuplungi i wszystkie elementy techniczne urzadzen
cumowniczych winny byé przesmarowane i dziata¢ sprawnie, bez zacig¢ i nadmiernego wysitku. Winda
kotwiczna i kotwice powinny by¢ podczas manewrdw zawsze gotowe do natychmiastowego uzycia.
Kabestany pionowe i poziome, gtowice poziome wind cumowniczych i kotwicznych lub tadunkowych
wykorzystywanych przy manewrach, rolki biegowe lin cumowniczych winny lekko sie obraca¢, liny
cumownicze winny by¢ w dobrej kondycji i stosownej dtugosci.

Ale zeby ,,poczu¢ statek” trzeba wiedzie¢, czego w nim szukac
trzeba zna¢ teori¢ sit dzialajacych na statek 1 teoric urzadzen
shuizacych do manewrowania statkiem.
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Chyba nie bede daleki od prawdziwych odczué, jesli napisze, ze
to tak jak poczué¢ pod soba dobrego, lub zlego konia, jak usig$¢ w
samochodzie rajdowym i sprawdzi¢, co on moze. ,,Czucie statku”,
poznanie jego bezwladnosci, zwrotnosci to jeden z najwazniejszych
elementow dowodzenia i bezpiecznej zeglugi.

Poznaniu tych wlasnie zagadnien, migdzy innymi, poshuzy¢ ma
niniejsza ksigzka. Zajmiemy si¢ tutaj zarowno teorig steru, $ruby,
warunkow zewngtrznych wplywajacych na manewrowos$¢ statku jak i
poszczegblnymi sytuacjami manewrowymi.

Nalezy tez wzia¢ pod uwage olbrzymia szybko$¢ zmian w
technologiach i rozwigzaniach systemow napgdowych, sterujacych,
wspomagajacych manewrowanie i nawigacyjnych pozwalajacych na
pewng automatyzacj¢ poczynan manewrujacego.

Caly ten postgp w znacznym stopniu ulatwia manualne
czynno$ci kapitana, ale w najmniejszym stopniu nie zwalnia go z
myslenia, analizy sytuacji i podania wlasciwej komendy czy to na
urzadzenie, czy do ludzi z nim wspdlpracujacych.

Wchodzimy obecnie na coraz nowoczesniejsze, wigksze i lepiej
wyposazone statki, ktore wydaja si¢ bezpieczniejsze 1 bardziej
przyjazne ludziom, ktorzy na nich pracuja, ale nalezy pamigtac, ze nic,
jak na ten czas, nie zastagpi w manewrowaniu czlowieka.

Oczywistym jest, ze zadna ksigzka w tej dziedzinie nie moze
by¢ instrukcja konkretnego postgpowania gdyz, nie ma dwoch
identycznych manewrowo sytuacji a jedynie zblizone do opisanych.
Zmiany warunkéw manewrowania, indywidualna ocena szybkos$ci i
znosu sg tak zmienne i trudne do jednoznacznego okreslenia, Ze
wymaga to cigglej obserwacji i analizy, wymagajacej najwyzszej
koncentracji manewrujacego.

Na siegniecie do wiedzy i1 doswiadczen manewrujacy ma
czasem tylko sekundy, z ktorych si¢ potem, po nieudanym manewrze,
rozlicza godzinami przed Sadem Morskim (Izbg Morska). Dlatego
zeby siegna¢ w ekstremalnym momencie do wiedzy trzeba ja przede
wszystkim posiada¢ i mie¢ ugruntowana.

Ksigzka ,,Manewrowanie statkiem morskim” ma poshizy¢, jako
poradnik, doradca, pilot, w ktorej zebralem swoja wiedzg i
doswiadczenie 40 lat ptywania w wielu flotach, na r6znych statkach i
na wielu akwenach. Mam nadzieje, ze moje praktyczne porady
pomoga manewrujacym w podjeciu szybkiej i trafnej decyzji w
najtrudniejszych sytuacjach.
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Moim zamierzeniem w tej publikacji jest zweryfikowanie i
skonfrontowanie podstawowej wiedzy teoretycznej, jaka nabylem w
morskiej uczelni, wiedzy zawartej w dostepnej literaturze
znakomitych  autoréw, ktorzy zajmowali si¢  problemami
manewrowania od strony teoretycznej, z dobrg praktyka morska.
Doswiadczenie praktyczne w manewrowaniu odgrywa decydujaca
rolg, gdyz nie sposob opisa¢ i zanalizowa¢ teoretycznie wszystkich
zaistniatych sytuacji nawigacyjnych, pogodowych i manewrowych.

Podstawowym zalozeniem publikacji jest zwrocenie uwagi na
olbrzymie znaczenie ogélnej wyobrazni nawigatora, a szczegélnie
wyobrazni przestrzennej. Nawigator powinien nie tylko potrafi¢
wyobrazi¢ sobie sytuacje, przewidzie¢ wiele nastepstw swojego
dzialania, ale 1 graficznie je przedstawi¢ w dyskusji z pilotem czy
innym kapitanem. Stad tez ksigzka zawiera bardzo duzo rysunkow,
wykresow i tabel, ktore zainteresowany winien starannie analizowac.
W rysunkach, tabelach i wykresach jest zdecydowanie wigcej tresci
niz w towarzyszacym tekscie.

Rysunki ksztaltujg tak wazng dla nawigatora wyobraznie, ktorej
warto$¢ indywidualnie mozemy sprawdzi¢ na ¢wiczeniach i testach na
SYMULATORZE manewrowym. Przeniesienie niektorych sytuacji z
rysunku na ekran symulatora jest posrednim etapem przeniesienia tej
sytuacji do rzeczywistosci. Kazda symulacja: na kartce papieru,
ekranie symulatora, modelach ,stolowych” lub w osrodkach
szkoleniowych na modelach ptywajacych, shuzy jednemu celowi —
opanowaniu pewnych poprawnych zachowan i skrdéceniu czasu
podejmowania wilasciwych decyzji w ekstremalnych warunkach w
rzeczywistosci.

W praktyce mamy duzo mniej czasu na decyzj¢ niz podczas
jakichkolwiek ¢wiczen i symulacji, gdzie konsekwencja nieudanego
manewru jest jedynie nie zaliczenie testu. W warunkach
rzeczywistych kazdy blad jest brzemienny w powazne konsekwencje.

Tekst pozbawiony jest szerszych rozwazan teoretycznych, ale to
nie przeszkadza, aby bardziej zainteresowani siggngli do innych
publikacji, gdzie zasygnalizowane tu tematy sg rozpisane na wiele
stron. W mojej publikacji ograniczam si¢ do zagadnien
najwazniejszych 1 niezbednej teorii dla zrozumienia zjawisk
zwigzanych z manewrowaniem. Giéwny nacisk klade tutaj na
praktyczne porady, zwrocenie uwagi, co jest wlasciwe a co bledem.

Ksigzka oparta jest na znanej i dostepnej literaturze, ale jej
glownym celem jest skonfrontowanie rozwazan teoretycznych z
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doswiadczeniem i empiryzmem manewrowania. Publikacja jest w
pewnym sensie konspektem do szerszych wlasnych przemyslen.
Pamigta¢ jednak nalezy, Zze najwazniejsza rzecza w manewrowaniu
jest DOSWIADCZENIE i osobiste predyspozycje do zawodu
manewrujacego, ale z drugiej strony niewiele to wszystko jest warte
bez podstawowej cho¢by wiedzy.
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