IT - STATKI, ICH RODZAJE I CECHY MANEWROWE

Winni$my zdaé sobie sprawe z jednej bardzo waznej rzeczy, ze
nie ma dwdch statkéw o identycznych wlasciwosciach manewrowych.
Nawet statki tej samej serii, budowane przez ta sama stoczni¢ nie
muszg zachowywac¢ si¢ identycznie w okre§lonych manewrach, a c6z
dopiero statki roznych typoéw, wielkosci; o réznym wspotczynniku
petotliwosci kadhuba, réznej powierzchni bocznej nawiewu, czy
statkéw z nadbudowka na rufie lub w dziobowej czgsci kadtuba.

Statki pozornie podobne zewnetrznie mogg mie¢ rodzne
powierzchnie aktywne steru, rodzaje steru, czy tez rézne $ruby (jedna,
dwie lub wigcej), moga tez by¢ wyposazone w urzadzenia dodatkowe
jak ster strumieniowy (obecnie staje si¢ to niemal standardowym
wyposazeniem statkow) w czesci dziobowej, a czasem tez na dziobie i
rufie (promy).

Rodzaj 1 przeznaczenie statku determinuja jego wyglad
zewngtrzny (sylwetka) jak i stosowne do przeznaczenia wyposazenie
manewrowe — rodzaje sterow i napedow. O ile dla doswiadczonego,
oplywanego marynarza nie stanowi problemu rozpoznanie typu statku
po jego zewnetrznym wygladzie, o tyle jego wyposazenie manewrowe
jest zawsze zagadka, aczkolwiek dla pewnych rozpoznawalnych
typow w wiekszosci wypadkoéw jest ono podobne.

Jedna z podstawowych informacji, jakg Kapitan przekazuje
wchodzacemu na pokiad pilotowi, zreszta odpowiadajac na jego
pytania, jest informacja o zachowaniu si¢ statku przy poszczegdlnych
manewrach, o jego mocy, wyposazeniu sterowym (rodzaj steru —
zwykly, wspomagany itp.), dodatkowych sterach (strumieniowych),
jego sterownosci, tendencjach ,,chodzenia” i najmniejszej szybkosci,
przy ktorej statek zachowuje sterownosc.

Wszystkie te cechy w duzym stopniu zaleza od rodzaju statku,
jego przeznaczenia, charakterystyk podwodzia i nadwodnej czesci
kadluba, podatnosci na prad i wiatr. Niemaly wplyw na zdolnosci
manewrowe statku ma tez jego stan zaladowania i wynikajace z tego
przeglebienie, ktore zmienia polozenie tak $rodka bocznego oporu
podwodnej cze$ci kadluba jak i powierzchni¢ boczng nawiewu
nadwodnej cze$ci statku.

Podobnych informacji bedzie wymagal Kapitan przejmujacy
obowiazki od schodzacego Kapitana, ktéory i tak powinien te
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informacje zweryfikowa¢ po objeciu statku przy najblizszej
nadazajacej si¢ okazji.

Podzial floty

Swiatowa flote, ktora uprawia zegluge migdzynarodows lub z
nig wspolpracuje, albo ma stycznos¢ w okreslonych okolicznos$ciach,
mozemy podzieli¢ generalnie na trzy grupy: flote handlowa
(towarowa), flote rybacka oraz flote pomocniczg i specjalng, ktore w
swoim skladzie maja charakterystyczne typy statkdéw nietrudne do
wyrdznienia i bardzo zréznicowane pod wzgledem manewrowym

Tabela 2 - PODZIAt FLOTY HANDLOWEJ

FLOTA TOWAROWO - PASAZERSKA

STATKI PASAZERSKIE STATKI TOWAROWE STAPT[FSI :Z?E\IXSAIEI(])EWO
Drobnicowce, chtodniowce,
Liniowee. wycicezkowee statki do przewozu bydta, Promy samochodowo-
om ’ “glsazerskie ? masowce, drewnowce, pasazerskie, promy kolejowo-
promy p zbiornikowce, samochodowce, pasazerskie, towarowe +12 mp.
ro-ro
FLOTA RYBACKA
STATKI LOWCZE STATKI Pl;iIEZF;WORCZE I LACZNIKOWCE
Kutry burtowe, kutry rufowe, Statki do przewozu maczki
lugry, trawlery burtowe, rybnej, statki do przewozu
trawlery rufowe, lugrotrawlery, A A~ , . .
seinery. mySliwskic statki Przetwornie, konserwiarnie, bazy produktéw mrozonych, statki
v{/ ielg};, brz]icze trawle rybackie, bazy wielorybnicze uniwersalne (do przewozu
yomeze, i maczki rybnej i produktow
przetwornie, trawlery mrozonych)
zamrazalnie Y

FLOTA POMOCNICZA I SPECJALNA

STATKI BADAWCZE I

SZKOLNE STATKI SPECJALNE INNE

Kablowce, lodotamacze portowe,
lodotamacze morskie, statki
pilotowe, statki graniczne i celne,
statki ratownicze, holowniki
portowe i oceaniczne, lichtugi i
szalandy, pogtebiarki
czerpakowe i ssace, statki
sanitarne, statki pozarnicze,

Statki hydrograficzne, statki
meteorologiczne, statki
ekspedycyjne, szkolne statki
zaglowe, szkolne statki
motorowe

Dzwigi ptywajace, platformy
poszukiwawcze, platformy
wiertnicze, statki do specjalnych
zadan, latarniowce, jachty
zaglowe, jachty motorowe

W dobie rozszerzania serwisow zeglugowych 1 duzej
specjalizacji ustug najbardziej zréznicowang i liczng grupe statkow
stanowig statki pomocnicze i specjalne, cho¢ niewatpliwie tonazowo
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jest to niewielki procent Floty Swiatowej. Najpotezniejsza grupe, z
uwagi na wielko$¢ eksploatowanych statkow, stanowi grupa statkow
towarowych, w ktorej sklad wchodza najwigksze tonazowo
zbiornikowce, masowce i kontenerowce [Tabela 02.01].

Cechy manewrowe statkow

Oczywistym jest, ze kazdy statek w zaleznosci od rodzaju
posiada tylko sobie wlasciwe cechy manewrowe, z ktérymi powinien
zapozna¢ si¢ kazdy kapitan i oficer mustrujacy na statek.

Manewrowos$cig statku — zdolno$cia manewrows, nazywamy
sume zdolnosci ruchow okreslajacych dang jednostke zalezng od jej
indywidualnych cech. Jest to zdolnos¢ statku do zmiany swojego
potozenia pod wpltywem przylozonej sity pochodzacej z maszyny (lub
innego pednika) lub tez przylozonej sily skrecajacej na ster. Ruch
statku winien by¢ zgodny z nasza intencja.

Podstawowe cechy manewrowe statku to przede wszystkim:

1 — stateczno$¢ kursowa — zdolno$¢ statku do utrzymania
zadanego, prostego kursu przy uzyciu minimalnych wychylen steru.
W praktyce wyglada to tak, ze sternik statku statecznego kursowo na
swojej wachcie przy sterze nie napracuje si¢ zbytnio, korygujac tylko
od czasu do czasu, niewielkimi wychyleniami steru kurs statku. Na
statku niestatecznym kursowo sternik po wachcie bedzie zmgczony,
gdyz czestotliwos$¢ korygowania kursu i wielko§¢ wychylenia beda
wigksze 1 praca za sterem wymagac bedzie wigkszej koncentracji i
wysitku. Ta ilo$¢ wykonanej pracy dla utrzymania kursu jest réwnie
wazna dla urzadzenia zastepujacego sternika. W dzisiejszych czasach
prace ta, gldéwnie na otwartym morzu, wykonuje zazwyczaj auto-pilot,
ktéry na statku niestatecznym kursowo, jako urzadzenie mechaniczno-
elektryczne czy elektroniczne, zuzyje si¢ szybciej.

2 — zdolno$¢ utrzymania predkosci — mozliwos¢ jednostki w
zakresie zachowania dowolnej predkosci w istniejacych warunkach
lub pomimo ich zmiany. Ta cecha statku jest niezwykle wazna dla
armatorow obstugujacych stale polaczenia liniowe, gdzie statki
zegluja doktadnie wedtug rozpisanego rozkladu. Oczywistym jest, ze
bywaja warunki ekstremalne, kiedy nie da si¢ utrzymaé okreslone;j
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czarterem szybkosci, ale generalnie statek w pewnych granicach
pogodowych, np. do 6°B, moze utrzymac¢ kontraktowa szybkos$¢.

3 — zdolno$¢ przyspieszania (zdolno$¢ akceleracyjna) —
mozliwo$¢ statku w zakresie rozwijania predkosci. Dotyczy to
zardbwno przyspieszania od zera do szybkosci maksymalnej jak i do
przyspieszania od dowolnej szybkosci do innej dowolnie wigkszej. Ta
zdolno$¢ przyspieszania odgrywa pewna rolg w zegludze, kiedy np.
powinnismy ze wzgledow nawigacyjnych, ming¢ jaki$§ punkt zwrotu
przed innym zaobserwowanym statkiem. Jest wiele nawigacyjnych
sytuacji gdzie istnieje potrzeba ,,kopniecia” do przodu dla rozwigzania
problemu nawigacyjnego (np. wyprzedzanie). Dobrze przyspieszaja
statki o matych wspotczynnikach petotliwosci kadhuba [5] 1 silnych
maszynach (ekspresowce, statki pasazerskie).

4 — zdolno$¢ zatrzymywania (zdolno$¢ hamowania,
deceleracji, retardacji) — mozliwosci jednostki w  zakresie
zmniejszania predkosci. Dotyczy to zaré6wno hamowania z
maksymalnej predkosci do catkowitego zatrzymania jak i do
zwalniania z dowolnej szybkosci do dowolnej mniejszej. Dotyczy to
zarOwno zatrzymywania czynnego (przy pomocy maszyny) jak i
biernego (na stopie). Jak wazng to jest cechg chyba nie muszg¢ nikomu
thamaczy¢. Zdolnos$¢ deceleracji determinuje droge hamowania, co ma
zwigzek bezposrednio z bezpiecznym zatrzymaniem si¢ statku przed
przeszkoda, czy niekorzystng sytuacja nawigacyjng. Najlatwiej
zatrzymac statek o duzym oporze czolowym, czyli taki, ktory ma duzy
wspolczynnik petnotliwosci kadtuba [3]. Do tej grupy naleza wielkie
statki masowe, zbiornikowce czy inne o pelnotliwych ksztattach.

Poszczegdlne cechy manewrowe statku sg sobie przeciwstawne,
to znaczy, ze statki stateczne kursowo s3 z zasady malo zwrotne;
statki zwrotne sg z reguly trudne do utrzymania na kursie. Statki
zdolne do duzych przyspieszen sg przewaznie trudne do zatrzymania i
odwrotnie.

Wszystkie te cechy charakterystyczne uwzglednia si¢ w procesie
konstruowania okreslonych typow statkbw w zaleznosci od ich
przeznaczenia i potrzeb eksploatacyjnych. Diametralnie réznig si¢
podstawowymi cechami masowce od ekspresowcow, statki rybackie
od pasazerskich czy holowniki od promoéw lub innych
specjalistycznych jednostek.
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Tabela 3 - POROWNANIE CECH ROZNYCH STATKOW

CECHA LINIOWIEC KABOTAZOWIEC
Szybkos¢ Duza Srednia
Kadtub Dtlugi i smukty petotliwy
Statecznos$¢ kursowa Bardzo dobra Srednia
Zwrotno$¢ Staba dobra
Przyspieszenie Dobre Stabe
Hamowanie Stabe Dobre

Manewrowos$¢ statku zalezna jest od ksztaltu kadluba — jego
petotliwosci, ksztaltu i1 wielko$ci nadbudowek, doboru napedu
gldwnego 1 urzadzenia sterowego. Dla poréwnania i stworzenia sobie
pewnego wyobrazenia o cechach manewrowych réznych statkow
zestawmy cechy podstawowe liniowca pasazerskiego i niewielkiego
statku uprawiajacego przybrzezng zegluge. W tabeli 02.02,
przedstawiono jedynie dwa charakterystyczne przyktady cech statku,
ale nalezy zda¢ sobie sprawe, ze kazdy statek mozemy opisaé
podstawowymi cechami jak i bardziej szczegétowo. Trudno znalezé
statki identyczne pod wzgledem manewrowosci. Mozna jedynie
powiedzie¢, ze ten, czy tamten typ statku jest bardziej lub mniej
Manewrowy.

Wszyscy dobrze wiemy, ze znakomicie manewruja holowniki,
statki niewielkie i1 krotkie, ktore z zasady poza korzystnym pod tym
wzgledem podwodziem, maja jeszcze specjalnie do manewrow
przystosowang silowni¢ i1 urzadzenia sterowe. Ale jednocze$nie maja
do$¢ stabg statecznos¢ kursowa.

Jednym z podstawowych probleméw konstruktoréw okretowych
jest optymalizacja konstrukcji do celéw i zadan, jakim ma jednostka
stuzy¢ — zbudowanie statku, ktory by miat wszystkie cechy korzystne
— dobrze przyspieszal, hamowat, trzymat si¢ kursu i byt zwrotny, jak
do tej pory si¢ nie udato, chyba, ze z zastosowaniem wielu i bardzo
efektywnych (kosztownych) urzadzen wspomagajacych, takich jak:
stery aktywne, strumieniowe, urzadzenia wspomagajace hamowanie
1itp.

Jak z powyzszego widaé, suma cech manewrowych statku moze
by¢ dodatnia jak i ujemna. Dlatego tez powstalo pojecie statku
,manewrownego” — dobrze manewrujacego i ,,niemanewrownego” —
trudnego do manewrowania.
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Statek manewrowny — jednostka zdolna do swobodnego
wykonania zgdanych manewrdéw samodzielnie w taki sposob, ze
odchylenia od zamierzonej drogi mieszczg si¢ w praktycznie
dopuszczalnych granicach.

Statek niemanewrowny — to statek, ktory sprawia okreslone
trudno$ci w wykonaniu podstawowych manewréw 1 wymaga
wspomagania zewnetrznego (holowniki) dla wykonania prostych
manewrow w stosunkowo niezbyt trudnych sytuacjach.

W praktyce czgsto spotykamy si¢ jeszcze z okreSleniami;
,,dzielnos¢ morska”, ,,zdolnos¢ morska” lub ,wlasciwosci morskie”
statku. Pod tymi wszystkimi okresleniami kryje si¢ wlasciwos¢
jednostki do zeglugi w trudnych warunkach morskich — przy silnym
wietrze 1 fali, a w szczegdlnos$ci do mozliwosci utrzymania kursu w
ekstremalnych warunkach — mozliwo$ci prawidlowego sztormowania,
przy mozliwie najmniejszej szybkosci w celu uniknigcia zbyt silnych
uderzen fali. Najbardziej adekwatnym okre§leniem 2z wyzej
wymienionych wydaje si¢ ,,dzielno$¢ morska”, za ktora optuje.
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