XV - CZLOWIEK ZA BURTA

Zycze kazdemu kapitanowi, kazdemu oficerowi i kazdemu, kto
uprawia zegluge, aby nigdy nie musial wykonywaé¢ manewru
,Czlowiek za burta”. Wypadniecie cztowieka za burte w zegludze
jest tym, co najgorszego moze si¢ przytrafi¢ zalodze kazdego statku.
Statystyki wskazuja, ze tylko niewielki procent akcji ratowniczych w
takich wypadkach konczy si¢ powodzeniem i podniesieniem z wody
cztowieka, ktory opuscit statek w niezamierzony sposob i w
niestosownej chwili.

Okolicznosci wypadniecia czlowieka za burte sa bardzo
zréznicowane 1 trudne do jakiejkolwiek klasyfikacji. Jedno jest
oczywiste, ze bez wzgledu na sytuacje, w jakiej znajduje si¢ statek
nalezy zrobi¢ wszystko, aby ratowa¢ zycie ludzkie.

Niezwykle pomocng w takich akcjach jest wiedza o
wlasciwosciach manewrowych statku 1 podstawowych procedurach,
ktore zostaly opracowane na bazie wieloletniej praktyki. Oczywistym
jest, ze na morzu stosowanie bezkrytycznie schematow i procedur
moze okaza¢ si¢ zgubne dla akcji, ale nalezy pamigtaé tez, ze
koniecznos¢ jakiegokolwiek odstepstwa od wypracowanych procedur
zdarza si¢ niezwykle rzadko, w sytuacjach daleko odbiegajacych od
przecietnych i1 najczg$ciej spotykanych. Aby $wiadomie postapi¢
inaczej niz zalecane metody, nalezy te zalecane procedury dobrze
zna¢ 1 potrafi¢ logicznie wytlumaczy¢ niemozno$¢ ich zastosowania
w konkretnych warunkach i sytuacji. W Izbach Morskich do
najczgsciej zadawanych pytan nalezy:, ,.Dlaczego pan nie zastosowat
si¢ do zalecen — do dobrej praktyki morskie;j?”’

Jezeli akcja zakonczy si¢ niepowodzeniem mimo zastosowania
obowiazujacych procedur, trudno podnies¢ przeciw kapitanowi
jakikolwiek zarzut. Jezeli za§ akcje poprowadzimy wedlug wlasnego
pomystu i rezultat bedzie negatywny, bez watpienia zostanie
postawiony bardzo powazny zarzut niewlasciwego postgpowania w
akcji ,,Czlowiek za burtg” (MOB) i przyczynienia si¢ do $mierci
cztowieka.

Powodzenie akcji ratowniczej zalezne jest od bardzo wielu
czynnikéw, ktore tu postaram si¢ omowic¢ 1 podda¢ pod rozwage. W
trudnych, tragicznych momentach, kiedy stwierdzamy wypadniecie
czlowieka za burte lub stwierdzamy kogo$ nieobecno$¢ na statku,
pewne czynno$ci powinny by¢ automatyzmem zawodowym bez
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wzgledu na dalsze decyzje kapitana. Okreslmy najwazniejsze
elementy sytuacji, ktore wptywaja na pdzniejsze decyzje kapitana co
do sposobu prowadzenia akcji:

1 — moment zauwazenia zniknigcia czlonka zatogi z pokladu i
zameldowania kapitanowi czy oficerowi na mostku.

- na oczach innych cztonkéw zalogi

- wypadek przy pracy

- wypadek przy wspdlnej zabawie (na pokladzie)

- natychmiast po zauwazeniu nieobecnos$ci

- po jakims$ czasie od wypadnigcia za burtg

- po 1-5 minutach

- brak kogo$ na (co 4 godziny)

- nie przyjs$cie kogo$ na wachte (4 -8 godzin)

2 — warunki hydro-meteorologiczne akwenu, na ktérym doszto
do wypadku

- kierunek i sita wiatru

- kierunek i sita pradu

- wysoko$¢ falowania

- pora dnia

- noc

- dzien

- widzialno$¢

- mgta

- deszcz

- $nieg

- mzawka

3 — szybkos¢ statku, z jaka statek poruszat si¢ podczas wypadku

4 — manewrownos¢ statku

- Zwrotnos¢

- statecznos$¢ kursowa

- zdolno$¢ do efektywnego hamowania

5 — wyszkolenie zalogi

- szybko$ci prawidlowej reakcji w momencie zauwazenia czy
podejrzenia, ze ktos wypadt za burte.

- prawidlowego meldunku na mostek

- podanie burty (jesli znana)

- podanie momentu (jesli znany)

- prawidlowej reakcji kapitana na otrzymany meldunek

- dobra znajomo$¢ przez zatoge wszystkich czynnosci w
alarmie ,,Cztowiek za burtg”
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Analiza sytuacji musi uwzglednia¢ szanse przezycia czlowieka
w aktualnym rejonie i warunkach. Trzeba sobie zdawaé sprawe, ze
po wielu godzinach na Labradorze, czy w rejonie Antarktydy, gdzie
temperatura wody czg¢sto jest w granicach 0°C, a nierzadko i ponizej,
mozemy liczy¢ juz tylko na ewentualne znalezienie ciata. W rejonach
cieptych, gdzie temperatura wody przekracza 20°C czas przezycia
czlowieka moze by¢ bardzo dlugi, zalezny od indywidualnych cech
odpornosciowych rozbitka jak i jego umiejetnosci zachowania si¢ w
takich wypadkach. Kazdy marynarz na stosownych kursach
przechodzi przeszkolenia, co do sposobu postepowania na wypadek
znalezienia si¢ w sytuacji rozbitka i powinien do tych szkolen
podchodzi¢ z nalezyta powaga.

Tabela 24 - Czas przezycia ludzi w wodzie o réznej temperaturze

TemI[)oeé?tura Spodziewany czas przezycia [h]
Mniej niz 2 mniej niz 3/4 godz.
2do4 mniej niz 11/2 godz.
4do 10 mniej niz 3 godz.
10 do 15 mniej niz 6 godz.
15 do 20 mniej niz 20 godz.
Ponad 20 Nieokreslony (zalezny od zmeczenia)

Mimo, iz zakladamy, Ze nam nigdy co$ takiego nie moze si¢
wydarzy¢, bez wzglednie musimy ¢wiczy¢ zachowania na wypadek
takich ewentualnosci, gdyz od nas w takim wypadku zalezy zycie
drugiego czlowieka. Obowigzek ¢wiczenia — ¢wiczebnych alarmoéw
,Czlowiek za burtg”, wynika z obowigzujacych przepisdéw. Wysoce
nagannym, cho¢ nie tak rzadkim, jest fikcyjne odbywanie takich
¢wiczen 1 wpisywanie do Dziennika Okretowego 1 innej
dokumentacji ¢wiczen i szkolen, ktore w rzeczywistosci nie zostaly
wykonane.  Skutkowalo to w wielu wypadkach niewlasciwym
zachowaniem si¢ czlonkow zalogi i strata czlowieka w sytuacjach,
gdzie przy zastosowaniu poprawnych procedur bylo duze
prawdopodobienstwo uratowania czlonka zalogi. We wlasnym
interesie kazdy cztonek zalogi winien stara¢ si¢ ¢wiczy¢ rzetelnie taki
wypadek, ze $wiadomoscia, ze moze si¢ zdarzy¢, ze on bedzie
obiektem poszukiwan.
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Tabela 25 - Wptyw wiatru na osoby wystawione na jego dziatanie

WPLYW WIATRU NA OSOBY WYSTAWIONE NA JEGO DZIALANIE

Szacowana Temperatura faktyczna
predkosé o)
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Prze$ledzmy teraz zalecenia, co do postgpowania w
konkretnych réznych sytuacjach. W zaleznosci od okoliczno$ci
wypadku wyr6ézniamy dwa rodzaje manewrow:

Podejscie do widocznego czlowieka, ktore ma miejsce
wowczas, kiedy moment wypadnigcia czlowieka za burte zostal
zauwazony, lub reakcja nastgpita krotko po zauwazeniu nieobecnosci
czlonka zalogi i zostal on zaobserwowany na wodzie w okolicy
statku. Procedura postepowania w takim wypadku wyglada
nastepujaco:

1 — wyrzuci¢ koto ratunkowe z plawka $wietlng lub dymng z
burty, z ktérej wypadt cztowiek i powiadomi¢ natychmiast mostek

2 — wylozy¢ ster na burte, z ktorej wypadt cztowiek

3 — wyznaczy¢ marynarza na skrzydle, czy w innym dogodnym
miejscu, do obserwacji tongcego

4 — powiadomi¢ maszynowni¢ — oglosi¢ pogotowie
manewrowe.

5 — syreng czy dzwonkiem oglosi¢ alarm ,,Czlowiek za burtg”

6 — zaloga przygotowuje szalupe lub 10dz ratownicza do
opuszczenia

7 — po zmianie kursu statku o okoto 240° dajemy ster 0° i
maszyna BWN

8 — gdy zmiana kursu wyniesie ok. 270° dajemy komendg ,,tak
trzymac”. Statek wykonuje niepeing cyrkulacje (270°) i przecina swoj
ostatni kurs zeglugi pod katem prostym. Dla niewielkich statkow o
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duzej zwrotnos$ci niepelna cyrkulacja moze by¢ znacznie mniejsza —
210°-250°

9 — jezeli kontakt wzrokowy z czlowiekiem za burtg zostat
utrzymany, podchodzimy do niego zawietrzng burtg i zatrzymujemy
maszyne

10 — jezeli warunki pozwalaja opuszczamy szalupe lub 16dz
ratowniczg w celu podjecia tongcego

11 — jezeli warunki uniemozliwiaja opuszczenie jakiegokolwiek
srodka ratunkowego, opuszczamy po burcie liny, trap pilotowy lub
siatke fadunkowa.

12 — innym sposobem w trudnych warunkach jest wyrzucenie
tratwy ratunkowej za rufg na dtugiej linie (50-150m) i manewrowanie
tak statkiem, aby tratwa znalazta si¢ na wysokos$ci ratowanego —
oczywiscie taki sposob jest mozliwy, gdy ratowany jest sprawny, w
innym wypadku musiatby w tratwie znalez¢ si¢ ratownik (2 ludzi).

Rysunek 40 - Cztowiek za prawa burtg
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Wiele czynnosci zalezy od wielkosci statku 1 jego
manewrownosci. Z matego statku latwiej jest pomodc tongcemu niz z
duzego. Nalezy jednak rowniez przyznaé, ze duzy statek da lepsza
ostong¢ tongcemu od wiatru i fali.

Jezeli cztowiek, ktory wypadt za burte jest przytomny, sprawny
1 wspolpracuje z ratujacymi, a pogoda nie utrudnia manewroéw,
podjecie z wody tonacego nie nastrecza tak duzych trudnosci.

Rysunek 41 - Cztowiek za lewa burty
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Znacznie gorzej jest, jesli czlowiek za burta jest nieprzytomny
lub ranny, wowczas nieuniknione jest zejscie po burcie
przeszkolonego ratownika. Kazdy oficer 1 marynarz posiadac
powinien odpowiednie kwalifikacje poswiadczone certyfikatem.
Zdarza sie, ze koniecznym jest ptyniecie bezposrednie po tongcego
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przez zabezpieczonego ling ratownika. W mojej praktyce zdarzyt si¢
wypadek, gdzie ratujac rybakéw z tongcego amerykanskiego
rybackiego szkunera ,Malane & Marie” musieliSmy ptywaé po
rozbitkow. W takich chwilach nie mozna dziala¢ pochopnie i
spontanicznie. Kazdy =z nas, plynagcych po rozbitkow byt
zabezpieczony linkg ratowniczg. Mialo tam miejsce réwniez
wyrzucenie tratwy ratunkowej, jako bazy dla rozbitkoéw, co okazato
si¢ shusznym, gdyz rybacy bedacy na tratwie podjeli dwodch
rozbitkow. Oczywiscie tratwa wyrzucona za burte tez byta polaczona
z macierzystym statkiem 200 metrowg linka. Dziatania nasze okazaty
si¢ efektywne i skuteczne — uratowalismy woéwczas wszystkich 6-ciu
czlonkow amerykanskiej zalogi. Wszelkie akcje ratownicze winny
by¢ tak prowadzone, aby zminimalizowaé ryzyko wlasnej zalogi i
statku. Granice niezbednego ryzyka okresla kapitan na bazie swego
doswiadczenia 1 wiedzy i winni$my mie¢ do niego zaufanie. Czesto
akcje ratownicze, szczegOlnie tam gdzie zostal wyznaczony
koordynator poszukiwan nawodnych (CSS), przebiegaja pod
dyktando zawodowych ratownikéw, do polecen, ktéorych winnismy
si¢ dostosowac.

Tabela 26 - Zaleznosc kata "b" od szybkosci matych statkéw i ich "Dt" przy "MOB"

Vw Dt

Dt Dt Dt Dt Dt Dt Dt
[wezly] | [m]

750 | 700 | 650 | 600 | 550 | 500 | 450 | 400

12 288 | 280 | 272 | 265 259 | 252 | 249 | 235

14 280 271 263 257 251 245 241 238

16 272 263 256 149 244 239 235 230

Poszukiwanie czlowieka, ktére ma miejsce wowczas, kiedy
znikniecie czlonka zalogi zostaje zauwazone po jakim$§ dhuzszym,
nieznanym dokladnie czasie i nie mamy z nim kontaktu wzrokowego.

Jezeli stwierdzimy brak na statku jakiego§ cztonka zalogi
postepujemy w nastepujacy sposob:

1 — wyrzucamy koto ratunkowe z ptawka $wietlna lub dymna

2 — zarzadzamy przeszukanie statku 1 jednocze$nie
rozpoczynamy manewr powrotu na kontrkurs stosujac t.zw. petle
Wiliamsona/Butakowa.

3 — wychylamy ster na burte (lewa lub prawa)

4 — zarzadzamy pogotowie manewrowe dla maszyny
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Rysunek 42 - Manewr "MOB" dla matych statkéw
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5 — oglaszamy alarm ,,Czlowiek za burtg”

6 — po odchyleniu statku o okoto 50° (40°-70° w zaleznosci od
indywidualnych cech statku) przektadamy ster na burte przeciwna

7 — po zmianie kursu o okoto 150° - ster 0°

8 — po zmianie kursu o okolo 180° komenda na ster ,tak
trzymac”.

9 — maszyna ,,WN”

10 — wyrzucone koto powinno wypas¢ na dziobie statku — jesli
tak nie jest, korygujemy kurs tak aby dojs¢ na wysokos¢ kofa i
wowczas ustawiamy statek na kontr-kursie.

11 — organizujemy obserwacj¢ rozmieszczajac obserwatorow z
lornetkami w roznych miejscach statku

12 — w migdzyczasie probujemy jak najdokladniej okresli¢
moment, kiedy widziano zaginionego ostatnio — jest to konieczne do
okreslenia drogi, jaka musimy przeby¢ na kontr-kursie. Do przebyte;]
drogi dodajemy 20-30% aby nie zawroci¢ zbyt wczesnie przyjmujac,
ze czas wypadniecia za burtg nie jest zbyt precyzyjny.

13 — po upewnieniu si¢, ze na pewno nie ma na statku
poszukiwanego cztonka zalogi i podjeciu decyzji o poszukiwaniu,
przekazujemy informacj¢ do Centrum Ratowniczego (CSS) i
najblizszych statkdbw o poszukiwaniu czlowieka za burtg stosujac
system GMDSS podajac przyblizony rejon poszukiwan.
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Poniewaz kazdy statek ma indywidualne wlasciwosci
manewrowe petle Butakowa (Williamsona) nalezy wielokrotnie
prze¢wiczy¢ 1 parametry jej zanotowaé, wyrysowacé i wywiesi¢ wraz
z tablica manewrowa w widocznym miejscu na mostku. Wyzej
podane komendy, katy, kursy i szybko$ci sg pewnym usrednieniem
dla statkbw o najczesciej spotykanych wlasciwosciach. Obok
najpopularniejszej petli Willimsona, ktora znana jest réwniez pod
nazwa Petli Butakowa mamy jeszcze jeden manewr pozwalajacy nam
na trafienie na kontr-kurs, jest to Petla Scharnow’a, ktora jest rzadziej
stosowana 1 wowczas, kiedy zaginigcie czlowieka mialo miejsce
przed jakim$ dluzszym czasem i nie jest on widoczny.

Celem obu petli jest w miarg precyzyjny powro6t na kontrkurs.
W obu wypadkach, kiedy nawet nie widzimy czlowieka, czy jego
wypadnigcie odlegle bylo w czasie, wyrzucamy za burt¢ koto
ratunkowe, ktére w takim wypadku ulatwia nam rozpoczgcie
poszukiwan na kontrkursie w miar¢ doktadnie po linii poprzedniego
kursu. W dzisiejszych, mocno zelektronizowanych czasach powro6t po
sladzie nie przysparza szczegdlnych trudnosci.

Poszukiwania prowadzimy na kontrkursie analizujac réwniez
warunki hydrometeorologiczne akwenu wydarzenia — wiatr i prad, a
szczegoOlnie ten ostatni, ktory ma duze znaczenie dla dryfujacego
rozbitka (ratowanego).

Poniewaz kazde tego typu wydarzenie nas zaskakuje, a musimy
dziata¢ szybko i precyzyjnie, to kapitan i oficer podczas petnienia
wachty winien zawsze zna¢ warunki akwenu bardzo dobrze —
oficerowie muszg sobie przekazywa¢ uwagi o warunkach panujacych
na akwenie zeglugi w danym momencie — prad: kierunek i szybkos$¢;
wiatr: kierunek 1 sita. Warunki widoczne za oknem mostka
przewaznie s3 znane, ale czgsto, przy szybkich i silnych statkach
nawigatorzy mato uwagi poswiecaja pradom w rejonie, o ile one w
jaki$ bardzo istotny sposob nie wplywaja na zegluge. Dzisiaj statki
zegluja niemal automatycznie korygujac znosy i dryfy, a wigc wiedza
o tych czynnikach staje si¢ czesto drugorzedna, co jest duzym
btedem.

Z drugiej strony, komputeryzacja i automatyzacja daje nam
dodatkowe dobre narzedzie na wypadek koniecznosci poszukiwania.
Nowoczesne urzadzenia pracujace na bazie sygnalu satelitarnego
(GPS) czy elektroniczne mapy i nowoczesne radary, rejestruja nasza
przebyta droge i posiadaja specjalny przycisk, ktory wciskamy w
momencie otrzymania meldunku o czlowieku za burtg. Urzadzenie

MANEWROWANIE STATKIEM MORSKIM
Kpt.z.w.Tomasz Sobieszczanski LOBO Strona 119z 258



poprowadzi precyzyjnie statek po przebytej w ostatnich godzinach
trasie. Jest jeden tylko mankament, ze proste urzadzenia tego typu
nie przeprowadzg analizy dryfu czlowieka znajdujacego si¢ w wodzie
1 to musi wykona¢ nawigator.

Rysunek 43 - Najbardziej prawdopodobny obszar poszukiwan
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Oczywiscie sam powrot kontr-kursem nie wystarcza. Jezeli
znajdziemy si¢, wedlug naszej kalkulacji w  rejonie
prawdopodobnego wypadnigcia czlowieka za burte powinniSmy
rozszerzyé obszar naszych poszukiwan zgodnie z zaleceniami
Poradnika Poszukiwania i Ratowania MERSAR, ktory znajduje si¢ na
kazdym statku. Wskazanym jest, aby podstawowe schematy
poszukiwan byty uwidocznione na mostku.

W rejonach odleglych od o$rodké6w ratowniczych, na oceanach
i u wybrzezy stabo zagospodarowanych, skazani jesteSmy na
poszukiwania samodzielne, czasem tylko jest mozliwe wsparcie
samolotu, z ktéorym powinni$my umie¢ wspotpracowac. W poradniku
MERSAL znajdziemy wszystkie zalecane schematy tak dla
poszukiwania samodzielnego, wspdlpracy z innym statkiem, ktory
nam przyszedl z pomoca, jak i z samolotem wystanym przez CSS.
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Tabela 27 - tacznos¢ GDSS w zagrozaniu

Przewodnik wykorzystania tacznosei GMDSS w sytuacjach zagrozenia
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HK 42075 kHz 4125 kiz 475kt
HF6 6312 kHz 6215 Kz 6268 kHz
HF§ 8414.5kHz 8291 kHz 8376.5 kHz
HF2 12570 Kz 12290kHz 12520 kiz
HFi6  16804.5kHz 16420 kHz 16695 kHz

Z zasady na statkach handlowych nie ma specjalistycznego

sprzetu do podejmowania ludzi z

wody 1 musimy we wilasnym

zakresie przygotowac jakie$ liny, czy ,.kosze”, ktore moglyby utatwic¢
nam podniesienie z wody szczegolnie cztowieka nieprzytomnego lub
rannego. W Poradniku Poszukiwania i Ratowania znajdziemy
przyktady takich urzadzen i nalezy si¢ zastanowi¢ czy na statku
mozemy co$ podobnego przygotowac.
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Rysunek 44 - Powiekszajacy sie obszar poszukiwan
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Rysunek 45 - Poszukiwanie sektorowe - 1 statek

POSZUKIWANIE SEKTOROWE | 1 STATEK

Schemat stosowany, gdy
pozycja poszukiwanego
obiektu jest znana z duzg
doktadnoscia, z matym
obszarem prawdopodobnym.
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Rysunek 46 - Poszukiwanie réwnolegte przez 2 statki

POSZUKIWANIE KURSAMI ROWNOLEGLYMI - 2 STATKI
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Rysunek 47 - Poszukiwanie skordynowane z samolotem
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