XXI - SYTUACJE SPOTKANIOWE STATKOW

Niewatpliwie najbardziej niebezpiecznymi sytuacjami w
zegludze sa sytuacje spotkaniowe statkow na ograniczonych
przestrzeniach, gdzie mimo woli dowodzacych dochodzi do t.zw.
,hadmiernego zblizenia” tu wynikajacego z konieczno$ci minigcia si¢
lub wyprzedzenia w kanale, przesmyku czy na oznakowanym,
waskim torze wodnym.

Poza utrudnieniem wynikajacym z ograniczenia przestrzeni
mamy w takich miejscach czgsto doczynienia z nieduza glgbokoscig i
z lokalnymi pradami, co znacznie ogranicza nasze mozliwosci
manewrowe (pogarsza stateczno$¢ kursows).

Rysunek 21.01 - WZAJEMNE ODDZIALY WANIE NA SIEBIE STATKOW
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Normalny oplyw kadluba przez wode, z jakim mamy
doczynienia na otwartej przestrzeni, zostaje znacznie zaklocony; w
waskich przejsciach bliskoscig brzegéw, a w kanatach bliskoscig dna
1 skarp.

W takich miejscach podczas mijania si¢ dwoéch statkow
dochodzi ponadto do zaklocenia wzajemnego uktadow falowych obu
statkow. Wielko§s¢ wytworzonych sil jest proporcjonalna do
predkosci obu jednostek i odwrotnie proporcjonalna do odleglosci
pomigdzy statkami.

Rysunek 21.02 — MIJANIE W SZEROKIM KANALE
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Manewr mijania w_szerokim kanale. MS20

Poniewaz z zasady przy spotkaniu dwodch statkow w kanale
trudno o wydatne zwigkszenie odleglosci miedzy nimi, to jedynym
efektywnym manewrem, jaki pozostaje dla  zwigkszenia
bezpieczenstwa wykonywanego manewru jest duze zmniejszenie
szybko$ci. Oczywistym jest tutaj szczeg6lne zachowanie ostroznosci
— staranne obserwowanie zachowan tak wilasnego jak i mijanego
statku 1 niezwykle czujne, doktadne sterowanie, co pozwoli na szybka
reakcje na wypadek gdyby statki zachowaly si¢ nieco inaczej jak
przewidywali$my, co czasem si¢ zdarza.

W kanale, czy waskim przejsciu mamy doczynienia z
nastepujacymi sytuacjami spotkaniowymi:

1 — mijanie statku zacumowanego przy kanalowym nabrzezu
lub dalbach

2 — mijanie statku zatrzymanego w ruchu na torze wodnym

3 — mijanie si¢ statkdbw poruszajacych si¢ w przeciwnych
kierunkach

4 — wyprzedzanie
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W kazdej z tych sytuacji wzajemna reakcja na siebie obu
statkoéw jest zalezna od stosunku ich wzajemnej wielkosci. Ruch
statkow wickszych wywotluje znaczniejszy wplyw na statki mniejsze.
Wpltyw mijania statku mniejszego na ruch statku wigkszego jest
znacznie ograniczony — mniejszy. Wyjatek tutaj stanowi duza
szybko$¢ statku mniejszego.

Zdajac sobie sprawe¢ z zaklécen ruchu w sytuacjach
spotkaniowych winnismy unika¢ takich sytuacji w szczegdlnie
waskich miejscach kanatu, przesmyku, toru czy na jego zakretach. Na
wielu kanatach s3 wytyczone miejsca, tzw. mijanki, o powigkszone;]
szerokosci, gdzie manewr wykonamy bezpieczniej.

Jezeli kanat nie posiada mijanek, lub jest ona odlegta od
miejsca mijania, a spotkaniec wypada na ciasnym zakrecie, nalezy
uzgodni¢ z drugim statkiem (przez UKF) miejsce mini¢cia poza
tukiem zakretu — na prostym odcinku kanatu i ktory statek ma
zaczeka¢. W takim wypadku jeden ze statkOw znacznie zwalnia dla
przesunig¢cia miejsca spotkania.

Czgsto zdarza si¢, ze musimy poczekaé zatrzymujac maszyny,
az inny statek przejdzie niebezpieczne miejsce. Na wielu kanatach
wyznaczone sg miejsca wyczekiwania uzbrojone w dalby, ktore moga
by¢ pomocne przy utrzymaniu pozycji wyczekiwania podczas
silniejszych wiatrow (np. kanat Kilonski).

Omijanie statku zacumowanego.

Efekt ruchu statku w waskim kanale moze by¢ juz odczuwalny
kilka mil przed jego dziobem i dlatego tez niewskazane jest
stosowanie wigkszych szybkosci. Mijany przy nabrzezu kanalowym
statek, znacznie wczesniej niz go zauwazymy za zakretem, podlega
dzialaniu fali wytwarzanej przez zblizajacy sie¢ statek, szarpie
cumami, przesuwa si¢ do przodu i do tylu a nastgpnie odchyla swoj
dziob a potem ruf¢ w kierunku kanalu. Dlatego tez na statkach
stojacych w kanalach nalezy mie¢ wzmozong czujno$¢ na cumach a
statki mijajagce powinny redukowaé swa szybko$¢ do niezbednie
koniecznej dla sterowania.

Statek wymijajacy inny zacumowany powinien tak dlugo jak to
jest mozliwe i bezpieczne zeglowaé $rodkiem kanalu (wyznaczonego
toru). Przyczyny koniecznos$ci takiego zachowania to:

1 — zachowanie symetrii oplywu
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2 — zblizenie si¢ do jednego z brzegow kanatlu wywoluje
powstanie wickszych sit hydrodynamicznych po stronie blizszej
brzegu

3 — pogorszenie sterownosci w wypadku asymetrii optywu

Na statku zacumowanym maja miejsce takie zjawiska jak:

1 — fala dziobowa statku nawigujacego wywotuje ruch statku
zacumowanego w zgodny z kierunkiem statku wymijajacego.

2 — gdy dzioby statkoOw sg na tej samej wysokosci:

3 — to fala dziobowa statku nawigujacego dopycha dziob
zacumowanego

Rysunek 21.03 - WPLYW STATKU NAWIGUJACEGO KANALEM NA
STATEK ZACUMOWANY W KANALE
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4 — powoduje jednoczesnie odejscie rufy.

5 — w miar¢ wymijania przez inny statek, statek zacumowany
zaczyna:

6 — przemieszczac si¢ w kierunku przeciwnym do ruchu statku
nawigujacego na skutek pradu powrotnego

7 — dzi6b statku odchyla sie¢ w kierunku kanatu
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gdy dziob statku nawigujacego mija rufe statku zacumowanego
to:

8 — przemieszczanie si¢ statku zacumowanego dalsze w
kierunku przeciwnym do ruchu statku wymijajacego

9 — rufa statku zacumowanego odchyla si¢ od nabrzeza

10 — gdy statek nawigujacy minie statek zacumowany to:

11 — pod wplywem rufowej fali wytworzonej przez statek
wymijajacy, statek zacumowany zatrzyma si¢ a nast¢pnie zacznie
podazac za statkiem, ktory go wyminat.

W  ekstremalnych warunkach 1 duzej szybko$ci statku
nawigujagcego moze dojs¢ do zerwania cum 1 pdjScia statku
zacumowanego w kierunku wymijajacego — takie kolizje
odnotowywano w sadach morskich réznych panstw.

Mijanie w kanale

Zagadnieniem  posiadajacym  bardzo  wiele  aspektow
sytuacyjnych jest mijanie si¢ statkObw na ograniczonej przestrzeni
gdzie poza bezwzglednym przestrzeganiem prawidel prawa drogi
(MPDM), musimy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ i wyczucie
sytuacji.

Podczas mijania si¢ statkow winni$my pamigtac o:

1 — manewry w szerokich kanalach zblizone s3 do manewroéw
na ptytkowodziu

2 — kanaty o dwukierunkowym ruchu

3 — predkos$¢ manewrowa

4 — odleglo$¢ boczna mijania nie mniejsza niz dlugos¢ statku
wigkszego

5 — wystepuje mozliwos$¢ pokonania sit asymetrii optywu przez
wychylenie steru mniejsze jak 15°

6 — kanat > 14B

7 — predkos¢ ponizej CN

8 — czas mijania ok. 15-20 sekund

9 — przed przystapieniem do mijania obie jednostki winny
porusza¢ si¢ srodkiem kanatu

10 — w odleglosci 5-6 dlugosci statku kazda z jednostek;
odchyla si¢ w prawo okoto 4° - 6°

11 — po odchyleniu odleglos¢ jest juz ok. 3L
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12 — utrzymanie nowych kursow umozliwi minigcie si¢ w
odlegtosci bocznej rownej 2 — 3,5 B

Zmiang kursu w lewo na obu jednostkach, w celu powrotu na
srodek kanatu, rozpoczynamy, gdy nasz dziob minie rufe statku
mijanego.

Manewr taki nie powinien spowodowac¢ wiekszego zblizenia do
brzegu kanatu jak 4B

— waski kanat (np.Kilonski)

— zalecana szybko$¢ kanalowa 8 wezldw (patrz przepisy
kanatowe)

— zalecana szybko$¢ przy mijaniu 4-6 weztow

— przed mijaniem wazne trzymanie si¢ osi toru

— mijanie zawsze wykonujemy lewymi burtami

— w Scisle okreslonych okoliczno$ciach, po uzgodnieniu z
pilotami obu statkéw i otrzymaniu zgody dyzurnego ruchu w kanale,
mozna wykona¢ manewr mini¢cia prawymi burtami.

Odleglos¢ 1L

Wychylamy ster w prawo (kat wychylenia zalezy od cech
manewrowych statku)

Stosowang praktyka jest znaczne startowe wychylenie steru
(nawet 30°) dla nadania poczatkowego ruchu statku w prawo i
stosowny powrdt wychylenia dla zachowania pozadanej szybkosSci
katowej odchylenia statku.

W tym momencie winniS§my sterowaé w potowe odleglosci
miedzy lewa burta mijanego statku a skrajem zeglownego toru.

Dzi6b — dzidb

Zwigkszenie szybkosci w momencie zrownania si¢ dziobow
mijajacych si¢ statkow.

Ma to na celu podniesienie sterowno$ci dla przeciwdziatania
odrzucania dziobow obu statkow.

Odchylenie steru w lewo

Dla odrzucenia rufy ze $rodka kanatu

Statki uktadajg si¢ wzajemnie rownolegle, jak i réwnolegle do
skrajow toru wodnego

Dzi6b - rufa

W momencie osiggnigcia rufy statku mijanego przez nasz dziob

Statek zacznie zmienia¢ samoczynnie kurs w lewo, co jest
wywolane sitami przyciggajacymi przy rufie statku mijanego i
sptywaniem dziobu naszego w §lad torowy minigtego statku — nie
nalezy temu, w poczatkowej fazie, przeciwdziatac.
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Jezeli statki nie szly catkowicie proporcjonalnie do szeroko$ci
kanalu to powyzsze zjawisko moze nie wystgpi¢ i zwrot w lewo
nalezy wymusi¢ sterem.

Rysunek 21.04 - MIJANIE W WASKIM KANALE
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Rufa — rufa

Manewr w lewo jest wazny nie tylko z tytulu checi powrotu na
srodek kanatu, ale przeciwdziata on réwniez zblizaniu si¢ wzajemnie
przyciagajacych sie ruf statkow.
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Zmniejszenie obrotow $ruby (zwigkszyliSmy je na poczatku
manewru), moze nastgpi¢ dopiero po wyjsciu naszej rufy z obszaru
zawirowanego oplywu statku minietego i stabilizacji naszego kursu
na kursie kanalowym.

Bardziej ogdlne uwagi, co do powyzszego manewru:

Odleglos¢ poprzeczna dzielgca statki podczas mijania powinna
by¢ nieco mniejsza od odlegtosci ich prawych burt od skarpy kanatu

Nadmierna szybko$¢ moze spowodowaé powstanie duzej fali
odpychajacej dzioby statkdw — odrzucenie dziobow w prawo, co przy
niewielkiej szerokos$ci kanalu moze spowodowac uderzenie statku w
skarpe, a rufa jest wowczas narazona na uderzenie przez drugi statek.

Zbyt wczesne podjecie decyzji o odchyleniu w prawo moze
spowodowac ,,odepchniecie dziobu przez skarpg” i doprowadzi¢ do
czolowego zderzenia z mijanym statkiem.

Wstrzymanie skontrowania poj$cia statku w lewo po minigciu
przez dziob rufy mijanego moze spowodowac przej$cie statku na
lewa strong¢ kanahu.

Wyprzedzanie w kanale

Wyprzedzanie w waskich przej$ciach, kanatach i na
ograniczonych akwenach jest rzadko stosowane z uwagi na duze
ryzyko. Nalezy unika¢ takich manewréw, jezeli nie jest to niezb¢dnie
konieczne. W wielu miejscach jest to nawet zabronione przez
miejscowe przepisy.

Rysunek 21.05 - WYPRZEDZANIE W KANALE
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To zwigkszone niebezpieczenstwo wynika z nastepujacych
przyczyn:

— stosunkowo dhugi czas wykonywania manewru

— wytrgcanie si¢ wzajemne, w wyniku dzialania sit
hydrodynamicznych, ze stabilnego, rownolegtego kursu. (o$ obrotu
1/3L od dziobu!)

Wielkos¢ sit  hydrodynamicznych jest proporcjonalna do
kwadratu predkosci i odwrotnie proporcjonalna do poprzecznej
odlegtosci migdzy burtami.

Najbardziej niebezpieczne efekty sa wywolane obszarami
podcis$nienia znajdujacymi si¢ przy rufach statkow

Wzajemne oddziatywanie zalezne jest réwniez od stosunku
wielkosci obu statkow 1 ksztaltu przekroju kanatu.

Ruch statku duzego znacznie wptywa na ruch statku mniejszego

Ruch statku mniejszego dla duzego jest praktycznie bez
znaczenia.

Dla zmniejszenia ryzyka wypadku powinno si¢

— zroznicowac wzajemne szybkosci

— skrocenie czasu wyprzedzania

— duze zblizone szybkosci zwiekszaja sily hydrodynamiczne
oddzialywujace wzajemnie na statki

— zbyt male wzajemnie zblizone szybkosci powoduja
zmniejszenie sitl hydrodynamicznych i zmniejszenie efektywnosci
sterowania.

Kazde wyprzedzanie ma jakie§ optymalne warunki dla
najbezpieczniejszego wykonania tego manewru

— $rednie szybkos$ci, ale dostatecznie zréznicowane dla
skrocenie czasu manewru

— zbyt duza ro6znica szybkosci spowoduje bardzo silne
oddzialywanie statku wyprzedzajacego na statek wyprzedzany —
duzego spadku jego stabilnosci kursowe;.

Z przeprowadzonych badan wynika, Ze optymalng jest
jednostopniowa roznica szybkosci miedzy statkami, tzn.

— PN dla wyprzedzajacego - WN

— WN dla wyprzedzanego — BWN

— Praktyka nakazuje;

— uprzedzi¢ wyprzedzanego o swoim zamiarze

— uzyska¢ potwierdzenie wyprzedzanego

— uzgodni¢ burt¢ wyprzedzania
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— statek wyprzedzany powinien nieco zej$¢ ze srodka toru na
jego prawa strone (jesli uzgodniono, ze bedziemy wyprzedzaé prawa
burtg) i zmniejszy¢ szybkos¢.

Statek wyprzedzajacy odchyla si¢ nieco i schodzi w rozsadny
sposob z toru na jego lewa strong.

Oba statki kontynuuja droge na kursach réwnoleglych az do
zakonczenia manewru.

Manewr wyprzedzania winniSmy wykonywaé na prostych
odcinkach kanahu.

Rysunek 21.06 - WYPRZEDZANE W KANALE

7 LA /S 7/ GIIOSS 7

MS 208 Wyprzedzanie

MANEWROWANIE STATKIEM MORSKIM
Kpt.z.w.Tomasz Sobieszczanski LOBO Strona 231z 258



