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WZYWANIE POMOCY NA MORZU

Konwencja SOLAS 1974
SOLAS 1974 = Safety Of Life At Sea = Bezpieczenstwo Zycia na
Morzu

Historia

Pierwsza Konwencja zostala przyjeta w 1914 r. po katastrofie
Titanica (kolejne w 1929, 1948, 1960 r.). Konwencja z 1960 r.,
przyjeta przez Miedzynarodowa Organizacje Morska bedaca
agenda ONZ, byla pierwszym waznym dokumentem zawierajacym
szereg  regulacji zwigzanych v/ szeroko rozumianym
bezpieczenstwem na morzu i obejmowata zagadnienia dotyczace

- budowy statkow
- Wyposazenia
- sktadu zatog itd.

Szybki rozwoj handlu miedzynarodowego, postep techniczny
oraz dlugotrwate procedury przyjmowania i wprowadzania w zycie
nowelizacji spowodowaly, ze juz w 1974 zaistniala koniecznosc
przyjecia nowej Konwencji.

Nowa konwencja SOLAS 1974, wraz z poOzniejszymi
poprawkami i uzupelnieniami, zawiera podstawowe regulacje
uprawiania zeglugi pod katem bezpieczenstwa i przyjeta zostala
przez wiekszosc¢ panstw swiata.

Rozdzial. I

Zawiera podstawowe definicje réznych rodzajow statkow i
dokumentow, ktore powinny posiadac, a takze warunki kontroli
postanowien Konwencji w stosunku do statkow znajdujacych sie
w portach Sygnatariuszy Konwencji.
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Rozdzial. II-1

Konstrukcja statku, podzial statkow i statecznosc¢, urzadzenia
napedzajace i instalacja elektryczna.

Rozdzial. II-2
Zapobieganie, wykrywanie i gaszenie pozaru.
Rozdzial. III

Sprzet i Srodki ratownicze.

Rozdzial. IV
Radiokomunikacja.

Rozdzial. V

Bezpieczne uprawianie zeglugi.
Rozdzial. VI

Transport tadunkow.

Rozdzial. VII

Transport ladunkoéw niebezpiecznych.

Rozdzial. VIII

Statki z napedem nuklearnym.

Rozdzial. IX

Zarzadzenie w sprawie bezpieczenstwa uzytkowania statkow.
Rozdziat ten wprowadza w zycie jako obowiazujacy
Miedzynarodowy Regulamin Bezpieczenstwa, ktory wymaga,
aby armator statku, lub inna osoba (firma) odpowiedzialna za

bezpieczenstwo statku  ustalil(a) na  nim regulamin
bezpieczenstwa.
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Rozdzial. X

Srodki bezpieczenstwa dla statkow poruszajacych sie z duza
predkoscia.

Rozdzial. XI
Specjalne srodki podnoszace bezpieczenstwo na morzu.

Rozdzial. XII

Dodatkowe §Srodki bezpieczenstwa dla statkow duzych
rozmiarow.

Konwencja INMARSAT 1976
International Maritime Satellite Organization = Miedzynarodowa
Morska Organizacja Satelitarna

Po raz pierwszy IMO w 1962 r. zalecila rozpoznanie
mozliwosci wykorzystania satelity telekomunikacyjnego TelStar do
przekazywania sygnalow wzywania pomocy na morzu. W 1973
IMO podjeta decyzje o zwolaniu konferencji, ktora po 3 sesjach, w
1976 r. zdefiniowala cele systemu o nazwie Inmarsat i powolala
miedzyrzadowa organizacje zarzadzajaca systemem z kapitalem
poczatkowym 200 miln USS$.

Organizacja ta, za zgodq rzadow, zostala sprywatyzowana w
1999 i powstala kompania Inmarsat, skladajaca sie z dwoch
struktur: - Inmarsat Ltd - zajmujaca si¢ rozwojem morskiej
lacznosci satelitarnej - International Mobile Satellite Organization
(IMSO) - ktorej zadaniem jest rozwoj innych publicznych stuzb,
m.in. systemu GDMSS System Inmarsat wykorzystuje
geostacjonarne satelity pracujace w pasmie czestotliwosci 1,5 GHz
1 1,6 GHz (wysokosc¢ orbity ok. 36 000 km). Satelity zawieszone sg
nad oceanami: - satelita POR (Pacific ocean region) - Pacyfik -178°
E - satelita IOR (Indian ocean region) - Indyjski - 64,5° E - satelita
AOR-E (Atlantic ocean region east) - Atlantyk wschodni - 15,5° W
- satelita AOR-W (Atlantic ocean region west) - Atlantyk zachodni
- 54° W oraz 26 brzegowych stacji naziemnych (CES - Coast Earth
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Station). Stacje te odpowiedzialne sa za tacznos¢ pomiedzy czescia
satelitarng systemu, a sieciami telekomunikacji ladowej.
Glownym "mozgiem" systemu INMARSAT jest operacyjne centrum
kontroli (OCC-Operations Control Centre, nazywane czasami SCC
lub NCS) umieszczone w glownej siedzibie organizacji w Wielkiej
Brytanii.

Konwencja SAR 1979. SAR = Search And Rescue =
Poszukiwanie i Ratunek. Konwencja przyjeta przez IMO zgodnie z
Konwencja SOLAS 1974 Rozdzial. V - Bezpieczne uprawianie
zeglugi, obliguje do niesienia pomocy na morzu i jest zgodna z
morska tradycja 1 wczeSniejszymi traktatami (m.in. traktat
podpisany w Brukseli w 1910 r.)

. Wstep.

. Procedury nowelizacji.

. Okreslenia i definicje.

. Organizacja i koordynacja akcji ratowniczej.
. Koordynacja miedzy panstwami.

. Procedury.

. System meldunkow statkowych.

NOoOu b~ WN -

Wydawnictwa IMO:

1. Poradnik Poszukiwania i Ratowania dla Morskich Statkow

Handlowych, w skrocie MERSAR (Merchant Ship Search and

Rescue Manual) z 1971

2. Poradnik IMOSAR w 1978

3. Poradnik [AMSAR (International Aeronautical and

Maritime Search and Rescue Manual) skladajacy sie z 3

woluminow:

- Organizacja i Kierowanie (Organization and Management)
Koordynacja akcji ratowniczej (Mission Co-ordination)

- Mobilne urzadzenia tacznosci (Mobile Facilities) Polska,
ktora jest sygnatariuszem Konwencji SAR 1979, powotlala
Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa SAR. GMDS
System. GMDSS = Global Maritime Distress and Safety
System = Swiatowy Morski System Llacznosci w
Niebezpieczenstwie i dla Zapewnienia Bezpieczenstwa.
System przyjety przez IMO w 1988 r., zgodnie 2z
Konwencja SOLAS 1974 Rozdziat IV Radiokomunikacja, a
jego wprowadzanie, ze wzgledu na zlozonosc¢ i koszty,
rozciggnieto na lata 1992 - 1999. Podstawowym
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zalozeniem systemu jest wyposazenie kazdego statku na
morzu w urzadzenia pozwalajace:

. Nadanie sygnalu wzywania pomocy ze statku na lad przez

dwa niezalezne systemy radiokomunikacyjne, przy czym
dostepne sa 3 systemy:

. 1.1. Radioptawa awaryjna (EPIRB = Electronic Position

Indicating Radio Beacon), przy czym dostepne sa 2
systemy: - COSPAS-SARSAT 406 (rosyjsko-amerykanski
system wykorzystujacy satelity obiegajace Ziemie na
wysokosci 800 km. Satelity okreslaja polozenie
radioptawy w czasie wlasnego ruchu, wykorzystujac efekt
Dopplera i przekazuja pozycje oraz kod okreslajacy rodzaj
awarii do 26 naziemnych stacji odbiorczych. System
pracuje na czestotliwosci 406,025 MHz lub 121,5 MHz na
bliskich odleglosciach) - Inmarsat E - Radioptawa
wyposazona jest we wlasny odbiornik GPS, ktory poprzez
specjalny przewod moze by¢c wykorzystywany do
normalnej nawigacji. Radioptawy zostanie uaktywniona
poprzez: wyjecie z uchwytu, zalanie woda, recznie lub
zdalnie poprzez sterownik. Nadaje wowczas sygnal
wzywania pomocy oraz dane: rodzaj awarii, pozycje
statku, znak rozpoznawczy, date, czas, kurs i predkos¢ w
momencie aktywacji. Uruchomienie radioplawy poprzez
sterownik umozliwia uzyskanie zwyklej pomocy np.
medycznej. 1.2. Cyfrowe Selektywne Wywolanie (DSC =
Digital Selective Calling ) . System DSC wspolpracuje z
urzadzenia radiokomunikacji naziemnej pracujacej na
czestotliwosciach  srednich  (MF), krotkich (HF) i
ultrakrotkich (VHF). Urzadzenia te wyposazone sa w
dekodery DSC (lub moga byc¢ doposazone w przystawki
DSC). Dekodery DSC umozliwiaja: -  wyslanie
automatycznego sygnalu wzywania pomocy; -
automatyczne wywotlanie przez inne stacje bez nashluchu
(dekoder wlacza dzwickowy i wzrokowy alarm wywotania);
- polaczenie sie z cyfrowa, ladowa siecia telefonicznag i
telefaksowa bez posrednictwa stacji brzegowych 1.3.
System Inmarsat

. 2. Odebranie sygnalu wzywania pomocy z ladu moze

odbywac sie poprzez:
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. 2.1. system DSC na falach srednich (MF), krotkich (HF) i
ultrakrotkich (VHF).

. 2.2, system MSI (Maritime Safety Information =
Informacja o Bezpieczenstwie na Morzu przez: - system
Navtex - system SafetyNet

. 3. Nadanie i odebranie sygnalu wzywania pomocy w
relacji statek-statek, moze odbywac sie¢ 2 sposobami: -
glosowo przy uzyciu radiotelefonu VHF na kanale 16
(kanal wzywania pomocy, bezpieczenstwa i wywotania)
lub na kanale 13 (kanat do komunikacji mostek-mostek) -
przy uzyciu urzadzen systemu DSC na falach Srednich
(MF), krotkich (HF) i ultrakrotkich (VHF).

. 4. Przekaz i utrzymywanie lacznosci ze stuzbami SAR,
Centrum Koordynacji SAR (RCC = Rescue Co-ordination
Centre) poprzez system MSI, Navtex lub SafetyNet nadaje
komunikat o miejscu wypadku, a po otrzymaniu
informacji o pozycji statkow lub samolotow, ustala, ktore
z nich znajduja sie¢ w poblizu i moga uczestniczy¢ w akcji
ratowniczej. Nastepnie nawiazuje z nimi lacznosc¢ gtosowa
na czestotliwosciach sSrednich (MF), krotkich (HF),
ultrakrotkich (VHF) lub poprzez Inmarsat.

. 5. Utrzymywanie tacznosci ze statkami bioracymi udziat w
akcji ratowniczej, powinna odbywac sie glosowo na
czestotliwosciach  srednich  (MF), krotkich (HF) i
ultrakrotkich (VHF)

. 6. Informacje o pozycji - statki po otrzymaniu informacji
od koordynatora SAR o wzywaniu pomocy, podaja swoja
pozycje, nazwe, znak rozpoznawczy itp. i moga byc
wlaczone do akcji ratowniczej.

10. 7. Nadanie i odbieranie informacji zwiazanych z

LOBO

bezpieczenstwem zeglugi (MSI = Maritime Safety
Information). System MSI polega na koordynacji
przesylania informacji dotyczacych  bezpieczenstwa
zeglugi. Informacje te otrzymywane sa od: - Narodowych
Biur Hydrograficznych - Narodowych Biur
Meteorologicznych - Centrum Koordynacji SAR -
Miedzynarodowych Shuzb Lodowych Informacje te sa
przekazywane bezplatnie poprzez 2 systemy: - Navtex na
czestotliwosci 518 kHz w jezyku angielskim i 490 kHz w
jezykach narodowych - SafetyNet serwis satelitarny
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bedacy czescia systemu Inmarsat 8. Odbieranie
informacji dotyczacych ruchu statkow.

11. 9. Komunikacja mostek-mostek. Zwyczajowo odbywa
sie glosowo poprzez radiotelefon VHF i stosowana jest w
czasie manewrow portowych i pilotazu. Czasami przy
duzych  odleglosciach  utrzymywano lacznoS¢ na
czestotliwosciach MF i1 HF lub przez Inmarsat. Zaleca sie
utrzymywanie lacznosci rowniez przy momocy urzadzen
DSC na czestotliwosciach MF i1 HF. Waznym zalozeniem
systemu jest, aby radiokomunikacyjne wyposazenie
statku zalezalo przede wszystkim od rejonu plywania, a
nie jak do tej pory od wielkosci statku. A takze, aby
system  wykorzystywal obydwa rodzaje lacznosci:
radiokomunikacje terestryczna (konwencjonalna) i
satelitarna. —

12. Region Al - obejmuje pas 20-30 Mm od brzegu i
wymaga urzadzen VHF do lacznosci glosowej i DSC do
automatycznego wzywania pomocy —

13. Region A2 - obejmuje pas 100-150 Mm od brzegu i
wymaga urzadzen MF (2 MHz) do lacznosci glosowej i
DSC -

14. Region A3 - obejmuje obszar miedzy 760 N i 760 S,
wymaga urzadzen HF (3 - 30 MHz) do lacznosci glosowej i
DSC (lub NBDP = Narrow Band Direct Printing= system
transmisji przy wykorzystaniu waskopasmowe;j
radiotelegrafii automatycznej na falach krotkich) oraz
urzadzen do tacznosci satelitarnej (Inmarsat). —

15. Region A4 - obejmuje obszary polarne.

Oczywiscie region A2 obejmuje region Al, podobnie jak A3
obejmuje regiony A2 i Al. System INMARSAT Inmarsat to
Swiatowy, satelitarny, ogolnie dostepny system lacznosci w relacji
lad-statek i statek - lad, bedacy podstawowym elementem
systemu GDMSS:

5.1. Inmarsat A Podsystem powstaly w 1982 r., umozliwiatl
dokonywanie lgcznosci z zastosowaniem telefonii, teleksu, faksu,
poczty elektronicznej i transmisji danych. System analogowy
wymagajacy urzadzen o duzych rozmiarach i o stosunkowo
duzym poborze mocy, mozliwy do zastosowania na statkach i
bardzo duzych jachtach.
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5.2. Inmarsat B Zapewnia on lacznos¢ telefoniczna,
teleksowa, faksymilowa oraz transmisje danych. Wykorzystuje on
transmisje cyfrowa w celu zmniejszenia kosztow lacznosci, ilosci
zuzywanej energii na satelitach oraz zwiekszenia ilosci kanalow
komunikacyjnych. Transmisja cyfrowa jest takze bardziej odporna
na zaklocenia. W przyszlosci planuje sie rozwoj systemu w
kierunku polaczenia go z systemami lacznosci bezprzewodowej na
Ziemi.

5.3. Inmarsat C Jest najpopularniejszym z podsystemow
Inmarsatu. Terminale statkowe sa malych rozmiaréw, a ich cena
jest duzo nizsza w porownaniu z terminalami systemow
wymienionymi powyzej. Z tego tez wzgledu podsystem ten rozwija
sie najszybciej. W dniu dzisiejszym w standardzie C udostepniono
wiele serwisow, miedzy innymi: dwustronna komunikacje typu
store-and-forward, tacznoS¢ w niebezpieczenstwie 1 dla
zapewnienia bezpieczenstwa, EGC SafetyNET and FleetNET,
raporty pozycyjne, wywotania Polling (sprawdzenie, czy terminal
jest zalogowany i dziata) i SCADA (supervisory control and data
acqusition).

5.4. Inmarsat E

5.5. Inmarsat P Jest to system globalnej lacznosci ruchome;j
z wykorzystaniem terminali o rozmiarach wspolczesnego telefonu
komorkowego. Planuje sie, Zze osobiste terminale systemu beda
umozliwialy realizacje ustug: telefonicznej, faksymilowej,
transmisji danych, nawigacji i przywolywania (paging), w tym
rowniez we wspoOlpracy z sieciami telekomunikacyjnymi z
integracja ustlug . W celu realizacji tego przedsiewziecia
zdecydowano si¢ na wykorzystanie zupelnie nowego segmentu
kosmicznego opartego na niegeostacjonarnych satelitach
krazacych po tzw. kolowych orbitach posrednich - Intermediate
Circular Orbit - ICO rozmieszczonych na dwoch orbitach o
inklinacji 45°. Zaklada si¢ wykorzystanie 10 lub 12 satelitow
krazacych w odleglosci 10355 km od powierzchni Ziemi (orbita
geostacjonarna znajduje sie¢ w odleglosci okolo 36000 km od
powierzchni Ziemi). Taka konfiguracja umozliwia zmniejszenie
mocy niezbednej do zapewnienia poprawnej pracy systemu. jest to
istotne ze wzgledu na bilans mocy satelity, jak i bezpieczenstwo
uzytkownikow, gdyz w przypadku INMARSAT-P antena nadawcza
terminalu znajduje sie bezposrednio przy glowie uzytkownika.
Oprocz tego umieszczenie satelitow na takich orbitach zapewnia
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pokrycie calej Ziemi (lacznie z obszarami podbiegunowymi) oraz
pozwala na prace z niskimi mocami.

5.6. Inmarsat M Bazuje on na tanich i stosunkowo
niewielkich  terminalach statkowych oferujacych tacznosc
glosowq, faksymilowa o niskiej predkosci transmisji oraz wolna
transmisje danych. Do komercyjnego zastosowania wszed! on
1992 roku z przeznaczeniem przede wszystkim na promy i statki
pasazerskie do prowadzenia lacznosci rutynowych przez
pasazerow. Koszta lgacznosci sg tutaj najnizsze, lecz system nie
sprawdza sie najlepiej w ciezkich warunkach morskich, a zasieg
jego dzialania jest ograniczony. 1. Inmarsat mini-M 2. Inmarsat
M4 System NAVTEX System NAVTEX stanowi czeSC systemu
GDMSS, a dokladniej systemu MSI (Maritime System
Information). Zasieg odbiornikow NAVTEX wynosi 150 400 Mm,
a wiec obejmuje rozszerzona strefe zeglugi przybrzeznej. Stacja
nadajaca koduje informacje w znaki Morse a, ktore sa
przekazywane droga radiowa. Urzadzenie odbiorcze sklada sie z:
odbiornika, dekodera, systemu alarmowego, pamieci, drukarki
i/lub wyswietlacza. Aby wyeliminowa¢ ewentualne btedy lub
przeklamania, kazdy znak komunikatu przesylany jest
dwukrotnie, tak aby dekoder mogl przetestowac jego poprawnosc.
Urzadzenie odbiera: - komunikaty meteorologiczne - ostrzezenia
sztormowe - ostrzezenia nawigacyjne - inne informacje zwigzane z
bezpieczenstwem zeglugi Ze wzgledow praktycznych, na jachtach
zwykle uzywa sie prostych odbiornikow wyposazonych tylko w
wyswietlacz (powiekszony odpowiednio ekran) umozliwiajacy
przewijanie i odczytywanie informacji, a wczesniejsze komunikaty
przechowywane sg w pamieci odbiornika. System DSC System
DSC wykorzystuje znaki binarne ,0” i ,1”, ktore zostaja
zamienione na dzwigeki, a te z kolei przekazywane sa droga
radiowga. Dla wyeliminowania ewentualnych bledow znaki
przekazywane sa dwukrotnie, w sekwencjach, tak aby dekoder
mogl poprawnie odczytac i odkodowac otrzymane informacje.
System DSC zapewnia automatyczna lgcznos¢ miedzy stacjami
brzegowymi i statkami. Informacje przekazywane tym systemem
sq odbierane przez stacje brzegowe i przekazywane do adresata
(store-and-forward = przechowaj i przekaz), wiadomosci
dostarczane na statek sa zapamietywane przez odbiornik, mozna
je pozniej wyswietlic lub wydrukowac. Wszystkie wiadomosci maja
nadany priorytet: - wzywanie pomocy w niebezpieczenstwie
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(odebrana na ladzie bedzie przekazywana natychmiast do
najblizszego RCC, odebrana na statku uruchomi sygnat alarmowy
, wzrokowy i dzwiekowy, ktory obudzi radiooperatora) - pilne -
zwigzane 2z bezpieczenstwem - rutynowe (normalna lacznoscé
glosowa DSC na falach radiowych) System DSC pozwala na: -
nadanie i otrzymywanie sygnalow wzywania pomocy - nadanie i
otrzymywanie potwierdzenia sygnalow wzywania pomocy -
przekazywania pilnych ogloszen i informacji zwiazanych z
bezpieczenstwem - prowadzenie normalnej tacznosci glosowej na
falach radiowych lub przekazywanie teleksow w postaci cyfrowo
kodowanego przekazu. System DSC pracuje na falach radiowych
MF/HF na czestotliwosciach 2, 4, 6, 8, 12, 16 MHz i na falach
VHF na 70 kanale. Sygnat wzywania pomocy nadawany

automatycznie za nacisnieciem przycisku sklada sie: - kod
priorytetu (DISTRESS) - numer rozpoznawczy stacji nadajacej
(MMSI = Maritime Mobile System Information) - rodzaj
niebezpieczenstwa; Urzadzenie domyslnie nadaje

UNDESIGNATED DISTRESS = Nieokreslone niebezpieczenstwo, az
do momentu recznego wyboru jednego z 8 rodzajow zagrozenia:
(fire /explosion=pozar/eksplozja, flooding=przeciek(i),
collision=zderzenie, grounding=mielizna, listing and in danger of
capsizing=przechyt 1 niebezpieczenstwo wywrotki,
sinking=toniecie, disabled and adrift= brak manewrowosci i
dryfowanie, abandoning ship= opuszczenie statku). - Pozycja -
LAT/LONG= Szerokosc/ dtugos¢ Urzadzenie domyslnie nadaje

no position information = brak informacji o pozycji , az do
momentu recznego wprowadzenia danych o pozycji. Jesli
urzadzenie podiaczone jest do GPS automatycznie dolaczy dane o
pozycji, kursie itp. - Czas okreslenia pozycji (TIME) dane
wprowadzone recznie lub pobrane z GPS (uwaga: obowiazuje UTC)
- Informacje dotyczace kontynuacji lacznosci (Subsequent
Communications = dalsza lqcznosc) .

opracowal: Andrzej K.
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