
Załącznik do MPDM  

ZALECENIA CO DO POSŁUGIWANIA SIĘ 
INFORMACJAMI RADAROWYMI JAKO POMOCĄ 
DO ZAPOBIEGANIA ZDERZENIOM STATKÓW NA 

MORZU  

(1) Wnioski oparte na skąpych informacjach radarowych mogą być niebezpieczne i należy ich 

unikać.  

(2) Statek nawigujący w czasie ograniczonej widzialności przy użyciu radaru powinien 

zgodnie z prawidłem 16 (a) iść umiarkowaną szybkością. Ogół informacji uzyskanych za 

pomocą radaru stanowi jedną z okoliczności, którą należy brać pod uwagę przy określaniu 

umiarkowanej szybkości. W tym względzie należy uznać, że małe statki, małe góry lodowe i 

podobne obiekty pływające mogą nie być przez radar wykryte.  

Wykazanie przez radar jednego lub więcej statków w pobliżu może oznaczać, że 

"umiarkowana szybkość" powinna być mniejsza niż szybkość, którą marynarz nie posiadający 

radaru może w danych okolicznościach uważać za umiarkowaną.  

(3) W czasie nawigacji przy ograniczonej widzialności odległość i namiar radarowy nie 

stanowią same przez się ustalenia pozycji innego statku według prawidła 16 (b), 

wystarczającego do zwolnienia statku od obowiązku zatrzymania swoich maszyn i 

nawigowania z zachowaniem ostrożności, gdy statek usłyszy sygnał mgłowy sprzed trawersu.  

(4) Jeżeli zgodnie z prawidłem 16 (c) podjęto działanie w celu uniknięcia sytuacji 

nadmiernego zbliżenia, istotne jest upewnienie się, że działanie to da pożądany wynik. Co do 

zmiany kursu lub szybkości albo ich obydwu marynarz powinien się kierować 

okolicznościami danego przypadku.  

(5) Sama zmiana kursu może być najskuteczniejszym działaniem dla uniknięcia sytuacji 

nadmiernego zbliżenia przy założeniu, że:  

a) istnieje wystarczająca do tego przestrzeń na morzu;  

b) manewr ten wykonuje się we właściwym czasie;  

c) zmiana kursu jest znaczna; należy unikać kolejnych niewielkich zmian kursu;  

d) ze zmiany kursu nie wynika sytuacja nadmiernego zbliżenia w stosunku do innych statków.  

(6) Kierunek zmiany kursu jest sprawą, w której marynarz powinien się kierować 

okolicznościami danego przypadku. Zmiana kursu w prawo, w szczególności gdy statki zdają 

się zbliżać do siebie przeciwnymi lub prawie przeciwnymi kursami, jest na ogół bardziej 

wskazana niż zmiana kursu w lewo.  

(7) Zmiana szybkości, sama bądź łącznie ze zmianą kursu, powinna być znaczna. Należy 

unikać kolejnych niewielkich zmian szybkości.  

(8) Jeżeli grozi sytuacja nadmiernego zbliżenia, najrozsądniejszym działaniem może być 

całkowite zatrzymanie statku.  


