Szkota Morska w Gdyni — PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

Kpt.z.w. Tomasz Sobieszczanski
KONSPEKT 1/86

USTAWA
z dnia 18 wrzesnia 2001 r.

KODEKS MORSKI

(Dz. U. 2001.138.1545)

Tytul I

PRZEPISY OGOLNE

Art. 1.

§ 1. KODEKS MORSKI reguluje stosunki prawne zwigzane z zegluga morska.

§ 2. W stosunkach cywilnoprawnych zwigzanych z zegluga morska stosuje si¢ - w braku
odpowiednich przepiséw Kodeksu morskiego - przepisy prawa cywilnego.

§ 3. Stosunki pracy na statkach morskich, sprawy bezpieczenstwa morskiego, zapobieganie
zanieczyszczaniu morza przez statki oraz inne sprawy w zakresie nieuregulowanym
przepisami Kodeksu morskiego reguluja odrgbne przepisy.

Art. 2.

§ 1.Statkiem morskim jest kazde urzadzenie ptywajace przeznaczone lub uzywane do zeglugi
morskiej, zwane dalej "statkiem".

§ 2. Statkiem morskim w budowie jest statek, ktérego stgpke potozono lub wykonano
rownorzedng prace konstrukcyjng w miejscu wodowania, az do zakonczenia budowy.

Art. 3.

§ 1. KODEKS MORSKI stosuje si¢ do morskich statkéw handlowych.

§ 2. Morskim statkiem handlowym jest statek przeznaczony lub uzywany do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej, a w szczegdlnosci do: przewozu tadunku lub pasazerow,
rybotéwstwa morskiego lub pozyskiwania innych zasobéw morza, holowania, ratownictwa
morskiego, wydobywania mienia zatopionego w morzu, pozyskiwania zasobéw mineralnych
dna morza oraz zasobéw znajdujacego si¢ pod nim wnetrza Ziemi.

Art. 4.

Do statkéw morskich uzywanych wytacznie do celéw naukowo-badawczych, sportowych lub
rekreacyjnych stosuje si¢ KODEKS MORSKI z wyjatkiem przepiséw o przewozie tadunku
lub pasazer6w oraz przepisOw o awarii wspolne;j.
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Art. 5.

§ 1. Do statkéw morskich petnigcych wytacznie specjalng stuzbe panstwowa stosuje si¢
KODEKS MORSKI z wyjatkiem przepisOw o przewozie fadunku lub pasazeréw, o awarii
wspdlnej i o przywilejach na statku.

§ 2. Do statkéw petnigcych specjalng stuzbg panstwowg zalicza si¢ w szczegdlnosci statki:
hydrograficzne, dozorujace, pozarnicze, telekomunikacyjne, celne, sanitarne, szkolne,
pilotowe, statki uzywane wylacznie do ratowania zycia na morzu lub do tamania lodow.

Art. 6.

§ 1. Z zastrzezeniem wyjatkow przewidzianych w ustawie, nie stosuje si¢ Kodeksu
morskiego do jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej oraz Policji.

§ 2. Przepisow Kodeksu morskiego o przewozie tadunku lub pasazeréw nie stosuje si¢ do
transportow wojskowych morskimi statkami handlowymi, chyba ze strony umowy przewozu
morskiego postanowig inaczej.

Art. 7.

Armatorem jest ten, kto we wlasnym imieniu uprawia zegluge statkiem morskim wiasnym lub
cudzym.

Art. 8.

§ 1. Terminy przedawnienia roszczen ze stosunkéw regulowanych Kodeksem morskim moga
by¢ przedtuzane umowa stron zawarta na piSmie po zaistnieniu zdarzenia, z ktérego wynikto
roszczenie.

§ 2. Przepis § 1 nie dotyczy roszczen stwierdzonych prawomocnym orzeczeniem sadu lub
wyrokiem sagdu polubownego, a takze ugoda zawartg przed tymi sagdami.
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Tytut II

STATEK MORSKI

Dzial I
Polska przynaleznos¢ statku

Art. 9.

§ 1. Zegluge pod polska bandera moze uprawiaé tylko statek o polskiej przynaleznosci.

§ 2. Z zastrzezeniem § 3 staly przew6z pasazerow lub tadunku pomiedzy portami polskimi
moze uprawiac tylko statek o polskiej przynaleznosci.

§ 3. Terenowy organ administracji morskiej, na ktérego obszarze dziatania znajduje si¢ port
rozpoczecia podrézy, moze, w uzasadnionych przypadkach, zezwoli¢ na wykonywanie przez
czas oznaczony stalego przewozu pomiedzy portami polskimi przez statek o obce;j
przynaleznosci.

Art. 10.

§ 1. Statkiem o polskiej przynaleznosci jest:

1) statek stanowigcy polskg wtasnos¢, o ktéorym mowa w art. 73 § 11 2,

2) statek uwazany za stanowigcy polskg wtasnos¢, o ktérym mowa w art. 73 § 3,

3) statek nie stanowigcy polskiej wtasnosci, ktéry czasowo uzyskatl polska przynalezno$¢, o
ktérym mowa w art. 13 § 1.

§ 2. Przepisy niniejszego dzialu dotyczace statku stanowigcego polskg wtasnos¢ stosuje si¢ do
statkdw uwazanych za stanowigce polska wtasnosc.

Art. 11.

§ 1. Statek o polskiej przynaleznosci jest obowigzany podnosi¢ polska bandere.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzadzenia,
zwolni¢ niektdre rodzaje statkow o polskiej przynalezno$ci z obowigzku podnoszenia
bandery. Zwolnienie nie moze dotyczy¢ statkow uprawiajacych zegluge poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;.

Art. 12.

§ 1. Statek o polskiej przynaleznos$ci oznacza si¢ nazwa na dziobie, z kazdej burty i na rufie.
Pod nazwg na rufie powinna by¢ uwidoczniona nazwa portu macierzystego statku.

§ 2. Wiasciciel nadaje statkowi nazwe i wskazuje port morski jako port macierzysty statku.
Nazwa podlega zatwierdzeniu przez dyrektora urzedu morskiego wlasciwego dla portu
macierzystego statku w drodze decyzji administracyjne;j.

§ 3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb
postepowania w sprawach nadawania 1 zatwierdzenia nazwy statku, uwzgledniajac
koniecznos¢ jego indywidualizacji.

§ 4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze
rozporzadzenia, inny niz wskazany w § 1 sposéb oznaczania niektérych statkéw, majac na
wzgledzie ich rodzaj, przeznaczenie i1 rodzaj zeglugi.
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Art. 13.

§ 1. Statek niestanowiacy polskiej wtasnosci moze uzyskac polska przynaleznos¢ na czas
oznaczony, jezeli wnioskodawca tgcznie spelni nastgpujace wymogi:

1) jest osobg prawng majaca w Rzeczypospolitej Polskiej siedzibe lub oddziat badz jest osoba
fizyczng zamieszkalg w Rzeczypospolitej Polskiej lub majaca w Rzeczypospolitej Polskie;j
oddziat,

2) przedstawi umowe najmu lub dzierzawy statku badz inng umowe, na podstawie ktorej
bedzie mégt uprawiac zegluge statkiem we wlasnym imieniu,

3) zobowiaze sig¢, ze bedzie prowadzit dziatalno$¢ armatorskg w Rzeczypospolitej Polskiej,
4) zlozy urzedowo poswiadczony odpis lub wyciag ze statego rejestru statkow, zawierajacy
opis statku, oznaczenie wtasciciela oraz inne dane z tego rejestru, a w szczegdlnosci wpisane
prawa zastawu i ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem,

5) przedstawi pisemng zgode wlasciwych organéw panstwa stalego rejestru statkow,
wilasciciela statku i wszystkich wierzycieli hipotecznych na nadanie statkowi polskie;j
przynaleznosci oraz zapewnienie wlasciwych organdw panstwa statego rejestru statku, ze w
czasie trwania polskiej przynaleznosci statek nie bedzie uprawniony do podnoszenia bandery
tego panstwa,

6) wskaze port macierzysty statku w Rzeczypospolitej Polskie;j.

§ 2. Statek niestanowiacy polskiej wlasnosci uzyskuje czasowa polska przynalezno$¢ przez
wpis do rejestru okretowego, na podstawie postanowienia izby morskiej stwierdzajacego
okres przynaleznosci.

Art. 14.

Armator prowadzacy w Rzeczypospolitej Polskiej dziatalno$¢ za posrednictwem oddziatu
podlega, w zakresie spraw zwiazanych z uprawianiem zeglugi statkiem, ktory uzyskat
czasowg polskg przynaleznos$¢, polskiemu prawu i jurysdykcji sagdéw polskich w takim
zakresie, w jakim podlega im osoba majaca w Rzeczypospolitej Polskiej siedzibe lub miejsce
zamieszkania.

Art. 15.

Armator, ktérego statek uzyskat czasowg polskg przynaleznos$¢, jest obowigzany obsadzi¢
statek zatoga zgodnie z polskimi przepisami i poddac statek polskim przepisom, w
szczegblnosci w zakresie: pomiaru, bezpieczenstwa morskiego, dokumentéw statku i ochrony
srodowiska.

Art. 16.
Nazwa statku, ktory uzyskal czasowg polska przynalezno$¢, moze by¢ zmieniona tylko za

zgoda wlasciwych wiladz panstwa stalego rejestru statku oraz jego wiasciciela i wierzycieli
hipotecznych.
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Art. 17.

§ 1. Statek niestanowigcy polskiej wtasnosci traci uzyskang czasowg polska przynaleznos¢,
jezeli:

1) przestanie by¢ spetniany ktérykolwiek z wymogéw wymienionych w art. 13 § 1,

2) uptynie okres, na jaki uzyskat przynaleznos¢, 1 okres ten nie zostanie przedtuzony,

3) wniesie o to armator statku,

4) armator statku nie przestrzega przepisow niniejszego dziatu,

5) zostanie wydana decyzja w trybie art. 18.

§ 2. Utrata przez statek czasowej polskiej przynaleznosci nastepuje z dniem wykreslenia
statku z polskiego rejestru okretowego, na podstawie postanowienia izby morskie;.

Art. 18.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze wyda¢ decyzje o utracie czasowe;j
polskiej przynaleznosci statku, jezeli wymaga tego interes panstwa, a w szczegdlnosci interes
polskiej gospodarki morskiej. Z tych samych wzgledéw minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej moze wydac¢ decyzje sprzeciwiajaca si¢ uzyskaniu przez statek czasowe;j
polskiej przynaleznosci.

Art. 19.

§ 1. Polska przynaleznos¢ statku stanowigcego polskg wtasnos¢ moze by¢ zawieszona na
wniosek witasciciela.

§ 2. Wiasciciel statku wskazuje we wniosku okres zawieszenia, rejestr, do ktérego statek
bedzie wpisany, oraz przedstawia pisemng zgod¢ wierzycieli hipotecznych na zawieszenie
polskiej przynaleznosci statku.

§ 3. Postanowienie o zawieszeniu wydaje izba morska, ustalajgc okres zawieszenia.

§ 4. Wpis stwierdzajacy zawieszenie staje si¢ skuteczny z dniem zawiadomienia izby
morskiej przez wtasciciela statku o uzyskaniu przez statek obcej przynaleznosci.

§ 5. W okresie zawieszenia polskiej przynaleznosci statek nie moze podnosi¢ polskiej
bandery.

Art. 20.

Nazwa statku stanowigcego polska wlasnos¢, ktérego polska przynalezno$¢ zostata
zawieszona, nie moze by¢ zmieniona w okresie zawieszenia bez zgody jego wlasciciela i
wierzycieli hipotecznych. Portem macierzystym takiego statku powinien by¢ port panstwa
czasowej przynaleznosci statku.

Art. 21.

§ 1. Zawieszenie polskiej przynaleznosci statku stanowigcego polska wlasnos¢ ustaje po
uplywie okresu zawieszenia lub, na wniosek wtasciciela, przed uptywem tego okresu albo na
skutek utraty przez statek czasowej przynalezno$ci obcego panstwa, z zastrzezeniem § 2.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, ze wzgledéw okreslonych w art.

18, wydac decyzje o ustaniu zawieszenia polskiej przynaleznosci statku lub sprzeciwiajaca si¢
zawieszeniu.
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§ 3. Ustanie zawieszenia polskiej przynaleznosci statku stanowigcego polskg wlasnos¢
nastepuje z dniem wykreslenia w statym rejestrze okretowym wpisu o zawieszeniu, na
podstawie postanowienia izby morskie;j.

Art. 22.

Ilekro¢ w przepisach niniejszego dzialu méwi si¢ o statym rejestrze statku, rozumie si¢ przez
to rejestr prowadzony w panstwie, do ktérego przynaleznos¢ zostata zawieszona, w ktérym
wpisany jest wilasciciel statku oraz prawa zastawu i ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem.
Dziat I

Rejestr okretowy

Art. 23.

§ 1. Statek stanowigcy polska wtasnos¢ podlega obowigzkowi wpisu do polskiego rejestru
okretowego prowadzonego przez izb¢ morska wtasciwg dla portu macierzystego statku, z
zastrzezeniem § 21 3.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
rodzaje statkow stanowigcych polska wlasnos$¢ niepodlegajacych obowigzkowi wpisu do
rejestru okretowego. Zwolnienie nie moze dotyczy¢ statkow uprawiajacych zegluge poza
terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

§ 3. Statek morski stanowigcy polska wtasnos¢, uzywany wytacznie do celow sportowych lub
rekreacyjnych, o dtugosci kadtuba do 24 m, podlega obowigzkowi wpisu do polskiego
rejestru jachtow prowadzonego przez wlasciwy zwigzek sportowy o zasiggu krajowym.

§ 4. Statek, ktory nie podlega obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego, a takze statek w
budowie, moze by¢ wpisany do rejestru okrgtowego na wniosek wiasciciela.

§ 5. Statek, o ktérym mowa w art. 73, wpisuje si¢ do rejestru okretowego na wniosek
wilasciciela lub wszystkich wspétwtascicieli.

§ 6. Statek budowany w Rzeczypospolitej Polskiej moze by¢ wpisany do rejestru okretowego,
jezeli potozona zostata jego stepka lub wykonana zostata réwnorzedna praca konstrukcyjna w
miejscu wodowania. Dotyczy to réwniez statku w budowie niestanowigcego polskiej
wlasnosci. Rejestr okretowy statku w budowie prowadzi izba morska wtasciwa dla miejsca
budowy statku.

Art. 24.

§ 1. Statek niestanowigcy polskiej wtasnosci ani nieuwazany za stanowigcy polskg wtasnos¢
wpisuje si¢ do rejestru okretowego, na wniosek armatora, po spetnieniu wymogow
okreslonych w art. 13 § 1.

§ 2. Rejestr okretowy statkow, o ktérych mowa w § 1, prowadzi izba morska wiasciwa dla
portu polskiego wskazanego przez armatora jako port macierzysty statku.

Art. 25.

Rejestr okretowy sktada si¢ z ksigg rejestrowych prowadzonych odrgbnie dla statkéw:

1) stanowigcych polska wlasno$¢ i uwazanych za stanowigce polskg wtasnos¢ (rejestr staty),
2) ktére uzyskaty czasowg polska przynalezno$¢ (rejestr tymczasowy),

3) w budowie (rejestr statkow w budowie).
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Art. 26.

§ 1. Za czynnosci rejestrowe, o ktérych mowa w art. 23 § 1, pobiera si¢ oplaty rejestrowe,
ktore stanowig dochdd budzetu panstwa, natomiast oplaty za czynnosci, o ktérych mowa w
art. 23 § 3, stanowig dochdd wtasciwego zwigzku sportowego prowadzacego rejestr jachtow.
§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposéb i tryb prowadzenia polskiego rejestru jachtéw, z uwzglednieniem odpowiednio
przepisow art. 29.

Art. 27.

§ 1. Statek wpisany do rejestru statego za granicg moze by¢ wpisany do rejestru statego w
Rzeczypospolitej Polskiej dopiero po wykresleniu z rejestru zagranicznego.

§ 2. Statek wpisany do rejestru statego za granicg moze by¢ wpisany do rejestru
tymczasowego w Rzeczypospolitej Polskiej dopiero po zawieszeniu jego dotychczasowe;j
przynaleznosci.

§ 3. Wpis do rejestru zagranicznego statku stanowigcego polska wtasnos¢ lub statku
uwazanego za stanowiacy polska wtasnos¢ nie wywotuje skutkéw prawnych przed
wykresleniem tego statku z polskiego rejestru okretowego.

§ 4. Czasowe nadanie statkowi, o ktérym mowa w § 3, obcej przynaleznosci nie wywotuje
skutkéw prawnych przed dokonaniem w polskim rejestrze okretowym wpisu zawieszajacego
polska przynaleznos¢.

Art. 28.

Rejestry, o ktérych mowa w art. 231 39 § 1, sa jawne. Osoby zainteresowane mogg zadac
poswiadczonych wyciggdéw 1 odpiséw z rejestrow.

Art. 29.

§ 1. W rejestrze statym wpisuje si¢:

1) kolejny numer rejestrowy statku 1 date dokonania wpisu,

2) nazwe lub oznaczenie identyfikacyjne i numer identyfikacyjny nadany przez
mig¢dzynarodowa organizacj¢ morska, miedzynarodowy sygnal wywolawczy oraz rodzaj 1
przeznaczenie statku,

3) poprzednia nazwe lub oznaczenie identyfikacyjne oraz dane dotyczace poprzedniego
rejestru i dat¢ wykreslenia z tego rejestru,

4) nazwe portu macierzystego statku,

5) rok, miejsce budowy i nazwe stoczni, jezeli dane te sg znane, oraz okreslenie gléwnego
materiatu kadtuba statku i rodzaju napedu statku,

6) wymiary gtéwne (rejestrowe) oraz pojemnos¢ statku,

7) oznaczenie 1 adres wiasciciela lub wszystkich wspétwiascicieli statku z okresleniem ich
udziatéw we wspdétwlasnosci oraz podstawe nabycia wtasnosci statku,

8) oznaczenie i adres armatora statku,

9) hipoteke morskg i ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem,

10) stwierdzenie przez izbg¢ morska polskiej przynaleznosci statku,

11) stwierdzenie przez izb¢ morskg zawieszenia polskiej przynaleznosci statku,

12) podstawe i date wykreslenia statku z rejestru.
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§ 2. W rejestrze tymczasowym, oprocz danych wymienionych w § 1 pkt 1-8, 101 12, wpisuje
sie:

1) poprzednia przynalezno$¢ statku i date jej zawieszenia,

2) okres, na jaki statek uzyskatl polska przynaleznos¢,

3) oznaczenie i adres przedstawiciela armatora w Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli taki zostat
ustanowiony.

§ 3. W rejestrze statkéw w budowie wpisuje si¢:

1) kolejny numer rejestrowy statku w budowie i dat¢ dokonania wpisu,

2) oznaczenie identyfikacyjne statku w budowie,

3) nazwe stoczni budujace;j statek,

4) oznaczenie i adres wtasciciela statku w budowie,

5) oznaczenie umowy o budowe statku,

6) hipoteke morska.

§ 4. Kazda zmiana danych w rejestrze okretowym podlega wpisowi.

Art. 30.

§ 1. Wpis do rejestru okretowego nastepuje na podstawie zgtoszenia zainteresowanych, chyba
ze prawo przewiduje wpis na wniosek albo z urzedu.

§ 2. Do zgloszenia zmian podlegajacych wpisowi w stosunku do statkéw stanowiacych polska
wlasnos$¢ i statkéw uwazanych za stanowigce polska wtasnos¢, wpisanych do rejestru
okretowego, obowigzany jest wiasciciel statku.

Art. 31.

§ 1. Wykresla si¢ z rejestru okretowego statek, ktory:

1) zatonat lub ulegt zniszczeniu,

2) zaginal,

3) utracit polska przynaleznosc¢,

4) utracit charakter statku morskiego.

§ 2. W przypadkach okreslonych w § 1 wykreslenie statku z rejestru okretowego wymaga
zgody wierzyciela hipotecznego wyrazonej na pismie.

§ 3. Wykresla si¢ z rejestru statkow w budowie statek, ktory:

1) ulegt zniszczeniu w trakcie budowy albo ktérego budowa zostata zaniechana,

2) zostal wpisany do rejestru stalego w Rzeczypospolitej Polskiej lub za granica.

§ 4. W przypadkach okreslonych w § 3 wykreslenie wymaga zgody wierzyciela wyrazonej na
pismie, chyba ze statek w budowie zostal wpisany do rejestru statlego w Rzeczypospolitej
Polskiej, a cigzaca na nim hipoteka morska zostata wpisana do tego rejestru z urzedu.

Art. 32.

Statek uwaza si¢ za zaginiony, jezeli w ciggu liczonego podwdjnie okresu niezbednego w
normalnych warunkach do przejs$cia do portu przeznaczenia z miejsca, z ktérego nadeszta
ostatnia wiadomos¢ o statku, nie zawinat on do tego portu ani nie nadeszta zadna kolejna
wiadomos$¢ o statku. Okres wymagany do uznania statku za zaginiony nie moze by¢ krétszy
niz miesigc ani dluzszy niz 3 miesigce, liczac od dnia nadej$cia ostatniej wiadomosci o statku,
a jezeli brak wiadomosci o statku pozostaje w zwigzku z dziataniami wojennymi - krétszy niz
6 miesigcy.
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Art. 33.

§ 1. Zgtoszenie do rejestru okrgtowego powinno by¢ dokonane w ciggu 6 tygodni od dnia, w
ktérym obowigzany do zgloszenia dowiedziat si¢ o okolicznos$ci podlegajacej wpisowi do
rejestru.

§ 2. W razie nie zgloszenia statku lub okolicznosci podlegajacych wpisowi do rejestru
okretowego izba morska stosuje, w celu przymuszenia do zgloszenia, przepisy o
postepowaniu przynaglajacym w zakresie prowadzenia ksiagg wieczystych.

§ 3. Jezeli obowigzany nie dokona zgtoszenia pomimo wezwania, izba morska moze, po
przeprowadzeniu dochodzenia, dokona¢ wpisu z urzedu, zaznaczajac to w osnowie wpisu.

Art. 34.

Izba morska bada, czy:

1) zgtoszenie lub wniosek i dotgczone do nich dokumenty odpowiadajg pod wzgledem tresci i
formy obowigzujagcym przepisom prawa,

2) zgtoszone dane sg zgodne z rzeczywisto$cig, jezeli ma w tym wzgledzie uzasadnione
watpliwosci.

Art. 35.

§ 1. Okolicznos$¢ bedaca przedmiotem wpisu do rejestru okretowego jest skuteczna wobec
0s6b trzecich. Okoliczno$¢ taka, mimo braku wpisu do rejestru okretowego, jest skuteczna
wobec 0s6b trzecich, gdy o niej wiedzialy.

§ 2. Do oceny skutkéw wpisu do rejestru okrgtowego stosuje si¢ odpowiednio przepisy o
prawach jawnych z ksiggi wieczyste;j.

Art. 36.

§ 1. Po wpisaniu do rejestru okrgtowego statek otrzymuje certyfikat okretowy, a statek w
budowie - certyfikat statku w budowie.

§ 2. Certyfikat okretowy stanowi dowdd polskiej przynaleznosci statku.

§ 3. Statkowi nabytemu za granicg polski urzad konsularny moze wyda¢ tymczasowe
swiadectwo polskiej przynaleznosci statku (Swiadectwo o banderze) wazne na okres nie
dtuzszy niz 6 miesigecy. O wydaniu §wiadectwa polski urzad konsularny zawiadamia wiasciwg
izb¢ morska.

Art. 37.

§ 1. W razie wydania certyfikatu okrgtowego statkowi, ktory uzyskat czasowg polska
przynaleznos¢, dokument wydany takiemu statkowi przez organ prowadzacy jego rejestr staty
powinien zosta¢ temu organowi zwrécony. O zwrocie dokumentu armator statku zawiadamia
izb¢ morska w terminie 30 dni, liczac od dnia otrzymania certyfikatu okretowego.

§ 2. W razie zawieszenia przez izb¢ morska polskiej przynalezno$ci statku stanowigcego
polska wtasnos¢ lub uwazanego za stanowiacy polska wlasnos¢ wiasciciel statku obowigzany
jest zwrdci¢ izbie morskiej certyfikat okretowy w terminie 30 dni, liczac od dnia wydania
statkowi odpowiedniego dokumentu przez zagraniczny organ rejestrowy.
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§ 3. Izba morska zawiadamia wlasciwe wtadze panstwa rejestru statego o ustaniu czasowej
polskiej przynaleznosci statku.

Art. 38.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, spos6b
prowadzenia rejestru okrgtowego i tryb postgpowania rejestrowego, wzory ksiag
rejestrowych, wzor certyfikatu okrgtowego, certyfikatu statku w budowie 1 §wiadectwa o
banderze, tryb ich wydawania oraz wysoko$¢ optat rejestrowych, majgc na uwadze
przeznaczenie rejestru okretowego.

Art. 39.

§ 1. Statek stanowigcy polskg wtasnos¢, ktéry nie podlega obowigzkowi wpisu do rejestru
okretowego lub polskiego rejestru jachtow i nie zostat wpisany do ktéregokolwiek z tych
rejestréw, rejestruje si¢ w urzgdzie morskim wtasciwym dla swojego portu macierzystego.

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przez urzad morski stanowi dowdd polskiej
przynaleznosci statku niewpisanego do rejestru okretowego.

§ 3. Za wydanie dokumentu rejestracyjnego urzad morski  pobiera optate. Optata stanowi
docho6d budzetu panstwa.

§ 4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposéb rejestracji statkbw morskich, o ktérych mowa w § 1, tryb postepowania rejestrowego,
wzOr dokumentu rejestracyjnego oraz tryb ustalania 1 wysokos¢ optat rejestrowych, majac na
uwadze pojemnos$¢ i przeznaczenie statku.

Dzial 111
Pomiar statku

Art. 40.

§ 1. Pomiar statku polega na ustaleniu jego pojemnosci brutto i netto oraz wymiaréw
gléwnych (rejestrowych).

§ 2. Pomiaru statku dokonuje organ pomiarowy, wydajac na jego podstawie §wiadectwo
pomiarowe.

Art. 41.

§ 1. Do pomiaru statkéw stosuje si¢ postanowienia Migdzynarodowej konwencji o
pomierzaniu pojemnosci statkow, sporzagdzonej w Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z
1983 r. Nr 56, poz. 247), zwanej dalej "Konwencja o pomierzaniu", wraz ze zmianami
obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej,
podanymi do publicznej wiadomosci we wiasciwy sposéb, oraz przepisy niniejszego dziatu.

§ 2. Migdzynarodowym $wiadectwem pomiarowym, w rozumieniu przepisow Kodeksu
morskiego, jest Swiadectwo pomiarowe wydane na podstawie Konwencji o pomierzaniu badz
innej umowy mi¢dzynarodowej w tym zakresie, ktorej strong jest Rzeczpospolita Polska.
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Art. 42.

§ 1. Obowigzkowemu pomiarowi podlega statek o polskiej przynaleznosci.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze zwolni¢, w drodze
rozporzadzenia, niektére rodzaje statkéw o polskiej przynaleznosci z obowigzkowego
pomiaru. Nie dotyczy to statkéw uprawiajgcych zegluge poza terytorium Rzeczypospolitej
Polskie;j.

§ 3. Statek o obcej przynaleznosci zawijajacy do portu polskiego, nieposiadajacy Swiadectwa
pomiarowego, o ktérym mowa w art. 41 § 2, moze by¢, na mocy decyzji dyrektora
wlasciwego urzedu morskiego, poddany pomiarowi.

Art. 43.

§ 1. Kazdy statek moze by¢ poddany pomiarowi na wniosek wiasciciela, armatora lub
kapitana.

§ 2. Wpis do rejestru okretowego danych o pojemnosci i wymiarach rejestrowych statku
nastepuje wylagcznie na podstawie §wiadectwa pomiarowego wydanego przez polski organ
pomiarowy badz swiadectwa pomiarowego, o ktérym mowa w art. 41 § 2.

Art. 44.

§ 1. Swiadectwo pomiarowe wydawane jest bez okreslenia terminu jego waznosci, chyba ze
przepisy szczegdlne stanowig inacze;j.

§ 2. Swiadectwo pomiarowe traci waznos$é, jezeli statek, ktéremu zostato wydane:

1) zostanie tak zmieniony, ze nie odpowiada danym zawartym w swiadectwie w zakresie
pojemnosci i wymiaréw rejestrowych,

2) zatonie lub ulegnie zniszczeniu, zaginie badz utraci charakter statku morskiego,

3) zmieni przynalezno$¢, z zastrzezeniem wyjatkéw przewidzianych w umowach
mig¢dzynarodowych, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strona.

Art. 45.

Statek podlegajacy obowigzkowemu pomiarowi moze by¢, w celu kontroli, poddany
ponownemu pomiarowi.

Art. 46.

§ 1. Kontrola statku zawijajacego do portu polskiego pod banderg panstwa bedacego strong
Konwencji o pomierzaniu lub innej umowy migdzynarodowej o wzajemnym uznawaniu
dokumentéw pomiarowych, ktérej strong jest Rzeczpospolita Polska, ogranicza si¢ do
sprawdzenia:

1) czy statek posiada wazne §wiadectwo pomiarowe odpowiadajgce postanowieniom umowy
mig¢dzynarodowej, na podstawie ktorej zostato wydane,

2) czy zasadnicza charakterystyka statku odpowiada danym zawartym w tym $wiadectwie.

§ 2. Kontrola, o ktérej mowa w § 1, nie moze powodowac przetrzymania statku.
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Art. 47.

§ 1. Za pomiar statku pobiera si¢ oplaty pomiarowe.
§ 2. Nie pobiera si¢ optat pomiarowych za pomiar kontrolny, jezeli wynik pomiaru okaze si¢
zgodny z danymi zawartymi w §wiadectwie pomiarowym.

Art. 48.

§ 1. Organami pomiarowymi sg dyrektorzy urzedéw morskich.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzadzenia,
powierzy¢ zadania organu pomiarowego instytucji klasyfikacyjnej, uwzgledniajac specyfike i
charakter zadan realizowanych przez t¢ instytucje.

Art. 49.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) zakres dziatania organu pomiarowego,

2) sposOb pomierzania, w tym takze statkéw, do ktoérych nie stosuje si¢ postanowien
Konwencji o pomierzaniu,

3) tryb postgpowania pomiarowego i kontrolnego,

4) wzory swiadectw pomiarowych oraz wysokos¢ optat pomiarowych,
uwzgledniajac zasady praktyki miedzynarodowej w tym zakresie.

Dziat IV
Dokumenty statku

Art. 50.

§ 1. Statek o polskiej przynalezno$ci obowigzany jest prowadzi¢ dzienniki 1 posiadac
dokumenty prawem przewidziane.

§ 2. Dokumenty, o ktérych mowa w § 1, wymagane dla statku uprawiajgcego zegluge
mi¢dzynarodowg powinny zawiera¢ oznaczenia takze w jezyku angielskim.

Art. 51.

§ 1. Wszystkie dokumenty wymagane dla statku powinny by¢ przechowywane na statku i
okazywane na zadanie upowaznionych wtadz.

§ 2. Za kompletnos¢ i aktualnos¢ dokumentéw oraz prawidtowos$¢ wpisow w dziennikach
odpowiada kapitan.

Art. 52.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli, w drodze rozporzadzenia, rodzaje,
wzory 1 spos6b prowadzenia dziennikow oraz innych dokumentéw statku, uwzgledniajac
rodzaje statkéw i dokumentéw znajdujacych sie na tych statkach, a takze okresli sposéb
przechowywania tych dokumentow.
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Tytut ITT

KAPITAN STATKU

Dzial 1
Przepisy ogolne

Art. 53.

§ 1. Kapitan sprawuje kierownictwo statku i wykonuje inne funkcje okreslone przepisami.
§ 2. Wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku obowigzane sg podporzadkowac si¢
zarzgdzeniom kapitana wydanym w celu zapewnienia bezpieczenstwa i porzadku na statku.

Art. 54.

§ 1. Kapitan statku jest z mocy prawa przedstawicielem armatora i zainteresowanych
tadunkiem w zakresie zwyktych spraw zwigzanych z wykonywaniem zeglugi oraz zwyklym
zarzadem statkiem 1 tadunkiem. W tych granicach kapitan moze w imieniu armatora i
zainteresowanych tadunkiem dokonywac poza portem macierzystym czynnosci prawnych
oraz zastgpowac ich przed sadem.

§ 2. Ograniczenie ustawowego umocowania kapitana dokonane przez armatora lub
zainteresowanych fadunkiem ma skutek prawny miedzy tymi osobami a kapitanem, zas
wobec 0s6b trzecich, jezeli ograniczenie to byto im znane.

Art. 55.

Kapitan statku moze zglosi¢ armatorowi sprzeciw odnosnie do sktadu i1 kwalifikacji
zawodowych oséb wpisywanych na listg zatogi.

Dziafl 11
Obowiazki kapitana

Art. 56.

Kapitan obowigzany jest dochowa¢ starannosci sumiennego kapitana statku przy wszystkich
czynnosciach stuzbowych.

Art. 57.

Kapitan obowigzany jest przed rozpoczeciem i w czasie podrézy dotozy¢ nalezytej
starannosci, aby statek byt zdatny do zeglugi, a w szczegdlnosci aby odpowiadat
wymaganiom wynikajacym z przepiséw i zasad dobrej praktyki morskiej co do
bezpieczenstwa, obsadzenia wlasciwg zatoga, nalezytego wyposazenia i zaopatrzenia.
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Art. 58.

Kapitanowi nie wolno opuszczac statku, ktéry znajduje si¢ na morzu, z wylaczeniem postoju
na redzie albo kotwicowisku, lub ktéremu zagraza jakiekolwiek niebezpieczenstwo, chyba ze
wymaga tego bezwzgledna koniecznos$¢.

Art. 59.

§ 1. Kapitan obowigzany jest osobiscie prowadzi¢ statek przy wchodzeniu do portow,
kanatéw i rzek, wychodzeniu z nich oraz w obrebie portow, jak rowniez w kazdym przypadku
nasuwajgcym szczegdlne trudnosci lub niebezpieczenstwa.

§ 2. Kapitan obowigzany jest korzysta¢ z ustug pilota lub holownika, gdy wymagaja tego
przepisy lub bezpieczenstwo statku. Kapitan moze réwniez korzysta¢ z tych ustug, gdy uzna
to za wskazane; korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kapitana od obowigzku wymienionego
w§ 1.

Art. 60.

§ 1. Kapitan jest obowigzany nies¢ wszelkg pomoc ludziom znajdujacym si¢ na morzu w
niebezpieczenstwie, jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na powazne niebezpieczenstwo
jego statku 1 0s6b znajdujacych si¢ na nim.

§ 2. Armator nie odpowiada za naruszenie przez kapitana obowigzku okreslonego w § 1.

Art. 61.

§ 1. Kapitan jest obowigzany przedsigwzia¢ wszystkie srodki dla uchronienia statku oraz
znajdujacych si¢ na nim os6b i tadunku przed szkoda.

§ 2. Jezeli statkowi grozi zagtada, kapitan obowigzany jest w pierwszej kolejnosci zastosowac
wszelkie dostepne mu $rodki dla ocalenia pasazerow, a nast¢pnie zatogi. Kapitan opuszcza
statek jako ostatni, czuwajac nad ocaleniem, jezeli jest to mozliwe, dziennikéw, dokumentow,
map, kosztownosci i kasy statku.

Art. 62.

§ 1. Kapitan obowigzany jest dotozy¢ nalezytej starannosci, aby tadunek byt nalezycie
zatadowany i zabezpieczony oraz wytadowany, chociazby czynno$ci te powierzono osobom
trudnigcym si¢ zawodowo takimi czynno$ciami.

§ 2. W czasie podrdzy kapitan obowigzany jest dotozy¢ nalezytej staranno$ci, aby tadunek nie
ulegt uszkodzeniu lub utracie. Obowiazany jest ponadto podejmowac dziatania konieczne dla
zabezpieczenia intereséw 0sOb zainteresowanych tadunkiem oraz w miar¢ moznosci
zawiadamiac je o szczegdlnych zdarzeniach dotyczacych tadunku.

Art. 63.

W razie zagrozenia wojennego lub blokady portu przeznaczenia kapitan obowigzany jest
zawing¢ do najblizszego bezpiecznego portu - o ile to mozliwe, do portu panstwa
zaprzyjaznionego - i przedsiewzia¢ wszelkie srodki potrzebne do uchronienia statku oraz
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znajdujacych si¢ na nim os6b, mienia i dokumentéw przed zawladnigciem przez
nieprzyjaciela lub przed innym niebezpieczenstwem wojennym.

Art. 64.

§ 1. Jezeli statek, osoba na nim przebywajaca lub tadunek uleglty wypadkowi powodujacemu
znaczng szkode albo istnieje prawdopodobienstwo, ze szkoda taka nastgpita, kapitan
obowigzany jest w ciagu dwudziestu czterech godzin od chwili przybycia statku do
pierwszego portu albo w ciggu dwudziestu czterech godzin od wypadku, ktéry nastgpit w
porcie, zglosi¢ protest morski:

1) w kraju - izbie morskiej, a w porcie, w ktérym nie ma izby morskiej - sagdowi rejonowemu,
2) za granicg - polskiemu urzedowi konsularnemu. Jezeli nie jest to mozliwe, kapitan
podejmuje czynnosci niezbedne dla ustalenia okoliczno$ci wypadku i zabezpieczenia
dowoddéw w trybie przewidzianym prawem miejscowym.

§ 2. Kapitan obowigzany jest przy zgtaszaniu protestu przedtozy¢ liste zatogi, dziennik
okrgtowy oraz poswiadczony przez siebie wypis z dziennika okretowego ze szczegétowym
opisem wypadku, a w razie zaginigcia dziennika okretowego - szczegétowy opis wszystkich
okolicznosci wypadku.

§ 3. Organ przyjmujacy protest zawiadamia w miar¢ mozliwosci o dacie przyjecia protestu
osoby zainteresowane.

§ 4. Organ przyjmujacy protest sporzadza protokoét, w ktérym zamieszcza zeznania ztozone
przez kapitana i cztonkéw zatogi wskazanych przez kapitana. W miarg potrzeby po ich
zeznaniach nalezy w protokole zamiesci¢ dodatkowo zeznania innych cztonkéw zatogi,
przestuchanych - wedtug uznania organu przyjmujacego protest - na wniosek oséb
zainteresowanych. O przyjeciu protestu organ sporzadzajacy go umieszcza wzmianke w
dzienniku okretowym.

§ 5. Za przyjecie protestu morskiego pobiera si¢ optate, ktéra stanowi dochdd budzetu
panstwa.

§ 6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem
Sprawiedliwosci oraz ministrem wlasciwym do spraw zagranicznych, okresli, w drodze
rozporzadzenia, wysoko$¢ optat pobieranych za przyjecie protestu morskiego, biorgc pod
uwage wysoko$¢ innych oplat tego rodzaju.

Art. 65.

§ 1. Kapitan obowigzany jest:

1) okazywac¢ bandere statku jednostkom ptywajacym Marynarki Wojennej i1 Strazy
Granicznej,

2) podnosi¢ bander¢ przy wprowadzaniu statku do portu.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob 1 warunki okazywania bandery statku jednostkom ptywajacym Marynarki Wojennej 1
Strazy Granicznej oraz oddawania honoru przez statki, z uwzglednieniem zwyczajow
mig¢dzynarodowych.

Art. 66.

§ 1. Kapitan obowigzany jest niezwlocznie po wypadku morskim zawiadomi¢ o nim kapitanat
(bosmanat) pierwszego polskiego portu, do ktérego statek ma wejs¢ po wypadku, a takze
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wlasciwa izbge morska zgodnie z przepisami ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach
morskich (Dz. U. Nr 58, poz. 320, z 1975 r. Nr 16, poz. 91, z 1989 r. Nr 33, poz. 175 i Nr 35,
poz. 192 oraz z 2000 r. Nr 120, poz. 1268).

§ 2. Kapitan obowigzany jest, na zagdanie izby morskiej lub kapitanatu (bosmanatu) portu,
udzieli¢ wyjasnien o kazdym wypadku morskim.

Dziat 111
Uprawnienia kapitana

Art. 67.

Kapitan statku znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie, po porozumieniu si¢ ze statkami, ktore
odpowiedzialy na jego wezwanie o pomoc, ma prawo zazadac, aby wskazany przez niego
statek lub statki udzielity mu pomocy.

Art. 68.

§ 1. Kapitan moze w czasie podrézy zatrzymaé w osobnym pomieszczeniu osobe, ktorej
zachowanie si¢ na statku zagraza bezpieczenstwu statku, ludzi lub mienia. Zatrzymanie moze
trwac najdluzej do czasu przybycia statku do najblizszego portu polskiego albo do portu
panstwa, ktérego obywatelem jest osoba zatrzymana.

§ 2. W razie zawinigcia statku do portu innego panstwa niz okreslonego w § 1, kapitan
zawiadamia o zatrzymaniu polski urzad konsularny i wtasciwe wtadze miejscowe.

Art. 69.

§ 1. Kapitan statku bedacego poza portem macierzystym uprawniony jest do zaciggania w
imieniu armatora pozyczek oraz dokonywania w jego imieniu czynnosci na kredyt tylko w
granicach nieodzownej potrzeby naprawy statku, uzupetnienia zalogi, zaopatrzenia statku lub
kontynuowania podrézy.

§ 2. W granicach uprawnien okreslonych w § 1 kapitan moze nawet sprzeda¢ zbgdne
przynaleznosci statku lub zbedna czgs¢ zywnosci, jezeli oczekiwanie na zlecenie armatora lub
na fundusze od niego jest niemozliwe lub niecelowe.

§ 3. Jezeli w czasie podrdzy nie zdotano w inny sposéb uzyskac srodkéw koniecznych do jej
zakonczenia, kapitan - po uprzednim, jezeli to mozliwe, zasi¢gnigciu wskazowek
frachtujacego 1 armatora - moze ustanowi¢ na tadunku zastaw, a nawet sprzedac czgs¢
fadunku.

§ 4. Przy doborze srodkéw dla uzyskania funduszy potrzebnych do zakonczenia podrézy
kapitan obowigzany jest kierowac si¢ tym, by strata wynikta dla armatora i zainteresowanych
fadunkiem byta jak najmniejsza.

Art. 70.
§ 1. Jezeli na statku znajdujacym si¢ w podrézy wyczerpaty si¢ zapasy zywnosci, kapitan ma

prawo zarzadzi¢ - w celu rOwnomiernego rozdziatu - rekwizycj¢ znajdujacego si¢ na statku
tadunku, ktéry nadaje si¢ do spozycia.
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§ 2. Wartos¢ zarekwirowanego tadunku obowigzany jest zwrdci¢ armator.

Dziat IV
Publicznoprawne funkcje kapitana

Art. 71.

§ 1. O kazdym przypadku urodzenia lub $§mierci na statku w czasie podr6zy kapitan sporzadza
wzmianke w dzienniku okretowym oraz protokét, a w przypadku $Smierci ponadto
zabezpiecza mienie pozostale po zmartym.

§ 2. Kapitan zgtasza urodzenie lub zgon na statku urzedowi stanu cywilnego pierwszego portu
polskiego, do ktérego statek zawinat, a za granicg polskiemu urzedowi konsularnemu.

§ 3. Testament osoby zmartej na statku i akt zabezpieczenia jej mienia kapitan przekazuje
sagdowi rejonowemu wtasciwemu dla pierwszego portu polskiego, do ktérego statek zawinal, a
za granicg polskiemu urzedowi konsularnemu.

Art. 72.

§ 1. W przypadku popelnienia na statku przestgpstwa kapitan obowigzany jest sporzadzic¢
szczegblowe zawiadomienie o popetnieniu przestepstwa, przedsiewzig¢ odpowiednie srodki
dla zapobiezenia uchyleniu si¢ osoby podejrzanej o popelnienie przestepstwa od
odpowiedzialnosci karnej, zabezpieczy¢ dowody i1 stosownie do okolicznosci przekaza¢ osobg
podejrzang o popetnienie przestgpstwa wraz z zawiadomieniem o przestepstwie wlasciwemu
organowi w pierwszym porcie polskim, do ktorego statek zawinat, lub polskiej jednostce
ptywajacej Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem
Sprawiedliwosci 1 ministrem wtasciwym do spraw zagranicznych, okresli, w drodze
rozporzadzenia, tryb postepowania kapitana odnosnie do oséb podejrzanych o popetnienie
przestepstw przeciwko bezpieczenstwu zeglugi morskiej i sposoby przekazywania informacji
oraz dowodéw odnoszacych si¢ do takich przestepstw wtadzom innych panstw,
uwzgledniajac umowy migedzynarodowe, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strong.
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Tytut IV

PRAWA RZECZOWE

Dziat I
Wiasnos¢ statku

Art. 73.

§ 1. Statek stanowi polska wtasnos¢, jezeli jest whasnoscia:

1) Skarbu Panstwa,

2) osoby prawnej majacej siedzibe w Rzeczypospolitej Polskiej,

3) obywatela polskiego zamieszkalego w Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 2. Statkiem stanowigcym polska wlasnos¢ jest rowniez statek wchodzacy w sktad majatku
spotki osobowej wpisanej do polskiego rejestru przedsiebiorcow.

§ 3. Statkiem uwazanym za stanowigcy polska wlasnos¢ jest statek:

1) bedacy co najmniej w polowie wlasnosciag podmiotéw wymienionych w § 1, jezeli armator
tego statku ma w Rzeczypospolitej Polskiej miejsce zamieszkania albo siedzibg swojego
zakladu gtéwnego lub oddziatu, a statek, na wniosek wszystkich wspotwlascicieli, zostat
wpisany do polskiego rejestru okretowego w ksigdze rejestru statego,

2) bedacy wiasnoscig spotki kapitatowej majacej siedzibg za granica, w ktorej jeden z
podmiotéw wymienionych w § 1 ma udziat kapitatowy, jezeli armator tego statku ma w
Rzeczypospolitej Polskiej miejsce zamieszkania albo siedzibg swojego zaktadu gtéwnego lub
oddziatu, a statek, na wniosek wtasciciela, zostat wpisany do polskiego rejestru okretowego w
ksiedze rejestru statego.

Art. 74.

Umowa o przeniesienie wtasnosci statku, o ktérym mowa w art. 73 § 1, podlegajacego
obowigzkowi wpisu do rejestru okrgtowego, powinna by¢ zawarta na piSmie, z podpisami
stron notarialnie poswiadczonymi. Dotyczy to rowniez statku, o ktérym mowa w art. 73 § 3,
oraz statku w budowie, wpisanych do polskiego rejestru okretowego.

Art. 75.

Przepisy o przeniesieniu wtasnosci statku stosuje si¢ odpowiednio do przeniesienia udziatu
we wlasnosci statku.

Dzial 11
Zastaw na statku

Art. 76.

§ 1. Na statku wpisanym do rejestru okrgtowego mozna ustanowi¢ zastaw wpisany do tego
rejestru (hipoteke morska). Do hipoteki morskiej stosuje si¢ odpowiednio przepisy prawa
cywilnego o hipotece, z uwzglednieniem przepisow niniejszego dziatu.

§ 2. Do powstania hipoteki morskiej niezbedny jest wpis do rejestru okretowego.
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Art. 77.

Oswiadczenie woli wiasciciela o ustanowieniu na jego statku hipoteki morskiej powinno by¢
ztozone na piSmie, z podpisem notarialnie poswiadczonym, z zastrzezeniem art. 84 § 1.

Art. 78.

§ 1. Hipoteka morska moze by¢ wyrazona rowniez w walucie obcej lub jednostkach
obliczeniowych okreslonych w art. 101 § 2.

§ 2. W celu zabezpieczenia tej samej wierzytelnosci mozna ustanowi¢ hipoteke morska na
wiecej niz jednym statku.

Art. 79.

§ 1. Hipoteka morska obcigza, oprdcz statku i jego przynaleznosci, takze wierzytelnosci
wilasciciela statku powstate po ustanowieniu hipoteki z tytutu:

1) odszkodowania za uszkodzenie lub strat¢ statku, tgcznie z odszkodowaniem
ubezpieczeniowym,

2) wynagrodzenia za ratownictwo w zakresie, w jakim wyréwnuje ono szkody w statku
spowodowane ratownictwem,

3) udziatu statku w awarii wspoélnej,

4) optat za najem lub dzierzawe statku.

§ 2. Strony mogg rozszerzy¢ zakres wierzytelnosci obcigzonych hipoteka morska.

Art. 80.

Umowa o przeniesienie wtasnosci statku obcigzonego hipoteka morska na osobe zagraniczng
w rozumieniu art. 4 pkt 3 ustawy z dnia 19 listopada 1999 r. - Prawo dziatalnosci
gospodarczej (Dz. U. Nr 101, poz. 1178, z 2000 r. Nr 86, poz. 958 i Nr 114, poz. 1193 oraz z
2001 r. Nr 49, poz. 509, Nr 67, poz. 679 1 Nr 102, poz. 1115) wymaga uprzedniej zgody
wierzyciela hipotecznego wyrazonej na pisSmie, z podpisem notarialnie poswiadczonym.

Art. 81.

W przypadku $wiadomego, znacznego zwigkszenia ryzyka zwigzanego z eksploatacja statku
obcigzonego hipotekg morska, ktére powoduje istotne pogorszenie sytuacji wierzyciela
hipotecznego, moze on zada¢ niezwtocznego zaspokojenia z przedmiotu hipoteki lub
dodatkowego odpowiedniego zabezpieczenia.

Art. 82.

§ 1. Hipoteke morskg mozna ustanowi¢ na statku w budowie.

§ 2. Hipoteka morska na statku w budowie obejmuje materiaty, urzadzenia i wyposazenie
znajdujace si¢ na terenie stoczni budujacej obcigzony hipoteka statek, ktére przez
oznakowanie lub w inny sposéb zostaly wyraznie zidentyfikowane jako przeznaczone do
budowy lub na wyposazenie tego statku.
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Art. 83.

§ 1. Wierzytelno$¢ zabezpieczona hipoteka morska podlega zaspokojeniu z przedmiotu tej
hipoteki z pierwszenstwem przed innymi wierzytelnosciami, z wyjatkiem wierzytelnosci
uprzywilejowanych, o ktérych mowa w art. 91, kosztéw egzekucyjnych, naleznosci
alimentacyjnych oraz rent z tytutu odszkodowania za wywotanie choroby, niezdolnosci do
pracy, kalectwa lub §mierci, jak réwniez kosztow ostatniej choroby i zwyklego pogrzebu
wiasciciela statku.

§ 2. Zaspokojenie wierzyciela hipotecznego z przedmiotu hipoteki morskiej nastepuje w
drodze sadowego postepowania egzekucyjnego, o ile przepisy niniejszego dziatu nie stanowig
inaczej.

Art. 84.

§ 1. Umowa zawarta miedzy wiascicielem statku a wierzycielem o ustanowieniu hipoteki
morskiej moze przewidywac przejecie przez wierzyciela hipotecznego posiadania statku
obcigzonego hipoteka, tacznie z upowaznieniem do jego sprzedazy, w celu zaspokojenia
zabezpieczonej wierzytelnosci z dochodu, jaki przynosi statek, lub z ceny uzyskanej z jego
sprzedazy. Umowa powinna okresla¢ warto$¢ statku.

§ 2. Umowa, o ktorej mowa w § 1, powinna by¢ sporzadzona na piSmie, z podpisami stron
notarialnie poswiadczonymi, 1 wpisana do rejestru okretowego.

§ 3. Zawarcie umowy, o ktérej mowa w § 1, wymaga uprzedniej zgody pozostatych
wierzycieli hipotecznych wyrazonej na piSmie, z podpisami notarialnie poswiadczonymi.

Art. 85.

§ 1. Przejecie posiadania statku obcigzonego hipoteka morska ustanowiong na podstawie
umowy, o ktérej mowa w art. 84 § 1, moze nastgpic, jezeli wihasciciel statku nie zaspokaja
zabezpieczonej takg hipotekg wierzytelnosci lub w innych przypadkach przewidzianych w
umowie.

§ 2. Przejecie posiadania statku wymaga zlozenia przez wierzyciela hipotecznego
oswiadczenia w tej sprawie, z powotaniem si¢ na okoliczno$ci uzasadniajace przejgcie
posiadania.

§ 3. Oswiadczenie, o ktérym mowa w § 2, powinno by¢ ztozone na pisSmie, z podpisem
notarialnie poswiadczonym; podlega ono ujawnieniu w rejestrze okr¢towym nie wczesniej niz
po uptywie 14 dni od dnia zawiadomienia wtasciciela statku zgodnie z art. 87 § 1, chyba ze
wilasciciel wyrazil zgode na wczesniejszy termin.

§ 4. Wprowadzenie wierzyciela hipotecznego w posiadanie statku moze nastapi¢, na jego
wniosek, przy udziale komornika. Do wniosku nalezy dotaczy¢ postanowienie izby morskiej
stwierdzajace zgodno$¢ o§wiadczenia, o ktérym mowa w § 2, z trescig umowy, o ktérej mowa
w art. 84 § 1.

§ 5. Wierzyciel hipoteczny, ktory przejat statek w posiadanie zgodnie z przepisami § 1-4,
moze odda¢ go w posiadanie osobie trzeciej badz tez wydzierzawi¢ lub odda¢ w najem w celu
zaspokojenia zabezpieczonej wierzytelnosci z optat za dzierzawg lub najem statku. Umowa, o
ktorej mowa w art. 84 § 1, moze przewidywac, ze do oddania statku w posiadanie osobie
trzeciej, a takze zawarcia umowy dzierzawy lub najmu statku potrzebna jest zgoda wtasciciela
statku.
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Art. 86.

§ 1. Sprzedaz statku obcigzonego hipotekg morskg zgodnie z art. 84 § 1 moze nastgpi¢ na
wniosek wierzyciela hipotecznego po uptywie terminu zaspokojenia wierzytelnosci.

§ 2. Sprzedaz przeprowadza notariusz albo komornik w terminie 30 dni, liczac od dnia
ztozenia przez wierzyciela hipotecznego wniosku o dokonanie sprzedazy. Wniosek taki
powinien by¢ ztozony na pismie, z podpisem notarialnie poswiadczonym; podlega on
ujawnieniu w rejestrze okretowym nie wczesniej niz po uptywie 14 dni od dnia
zawiadomienia wiasciciela statku i organu rejestrowego zgodnie z art. 87 § 1, chyba ze
wiasciciel wyrazil zgode na wczesniejszy termin.

§ 3. Wierzyciel hipoteczny powinien na pismie zawiadomi¢ innych wierzycieli hipotecznych
o zlozeniu wniosku o dokonanie sprzedazy statku zgodnie z § 1 co najmniej na 7 dni przed
datg sprzedazy. W braku zawiadomienia ponosi on odpowiedzialno$¢ za wyniktg stad szkode.
§ 4. Sprzedaz statku dokonana zgodnie z przepisami § 112 ma te same skutki prawne, co
sprzedaz dokonana w drodze sagdowego postepowania egzekucyjnego.

Art. 87.

§ 1. Przed podjeciem przez wierzyciela hipotecznego czynno$ci majacych na celu jego
zaspokojenie ze statku, o ktérych mowa w art. 85 § 1 lub art. 86 § 1, powinien on na piSmie
zawiadomi¢ witasciciela statku i organ rejestrowy o zamierzonym podj¢ciu dziatan
zmierzajacych do zaspokojenia jego roszczen wynikajacych z ustanowionej na tym statku
hipoteki morskiej.

§ 2. Wiasciciel statku moze w ciggu 14 dni od dnia zawiadomienia, o ktérym mowa w § 1,
zaspokoi¢ wierzyciela hipotecznego badz wystapi¢ do sadu z powddztwem o ustalenie, ze
wierzytelnos¢ nie istnieje albo nie jest wymagalna w catosci lub w czegsci. Wniesienie tego
powddztwa powoduje zawieszenie prawa wierzyciela hipotecznego do zaspokojenia si¢
zgodnie z art. 85 § 1 lub art. 86 § 1 do czasu prawomocnego zakonczenia postgpowania.

§ 3. Wniesienie do sagdu powddztwa, o ktérym mowa w § 2, wymaga ujawnienia w rejestrze
okretowym.

§ 4. Jezeli wierzycielem hipotecznym jest bank zagraniczny lub zagraniczna instytucja
finansowa, jego wierzytelno$¢ moze by¢ zaspokojona w walutach obcych, jezeli hipoteka byta
wyrazona w tych walutach lub jednostkach obliczeniowych okreslonych w art. 101 § 2.
Zaspokojenie nastepuje za posrednictwem banku, ktéry na podstawie odrgbnych przepisow
jest upowazniony do skupu i sprzedazy walut obcych, wskazanego przez wierzyciela
hipotecznego.

Art. 88.

Umowa o ustanowienie hipoteki morskiej zgodnie z art. 84 § 1 moze dotyczy¢ takze statku w
budowie.

Art. 89.

Do niebedacego hipoteka morska zastawu na statkach stosuje si¢ przepisy prawa cywilnego o
zastawie na rzeczach ruchomych.
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Dziaf 111
Przywileje na statku

Art. 90. § 1. Wierzycielom stuzy na zabezpieczenie wierzytelnosci uprzywilejowanych
ustawowe prawo zastawu na statku z pierwszenstwem przed innymi wierzytelnosciami,
choc¢by zabezpieczonymi zastawem wynikajacym z umowy lub orzeczenia sadu.

§ 2. Przywilej stuzy bez wzgledu na zmiang¢ osoby wtasciciela lub armatora i dobrg wiare
nabywcy statku.

Art. 91.

Uprzywilejowane sg wierzytelnosci z tytutu:

1) naleznych panstwu kosztéw sadowych, nie wylaczajac kosztéw egzekucji sagdowej;
wydatkéw poniesionych we wspolnym interesie wierzycieli na zachowanie statku lub w celu
sprzedazy statku i podziatu uzyskanej ceny; optat tonazowych, latarniowych lub portowych
oraz innych optat i Swiadczen publicznych tego rodzaju; optat pilotowych oraz kosztéw
nadzoru i zachowania statku powstatych od chwili jego wejscia do ostatniego portu,

2) umow o prace na statku zawartych z kapitanem, innymi cztonkami zalogi i osobami
zatrudnionymi w obstudze statku,

3) wynagrodzenia za ratownictwo oraz udziatu statku w awarii wspdlnej,

4) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej zderzeniem statkéw lub innymi wypadkami morskimi,
jak réwniez szkody wyrzadzonej w portowych urzadzeniach, dokach i drogach zeglugowych;
odszkodowania za §mier¢, uszkodzenie ciata lub rozstrdj zdrowia pasazeréow i cztonkéw
zatogi; odszkodowania za utrate lub uszkodzenie tadunku badz bagazu,

5) uméw zawartych lub innych czynno$ci prawnych podjetych przez kapitana, w granicach
jego ustawowego umocowania, w czasie przebywania statku poza portem macierzystym, dla
rzeczywistych potrzeb konserwacji statku lub kontynuowania podrézy, bez wzgledu na to, czy
kapitan jest rOwnocze$nie armatorem lub wiascicielem statku oraz czy roszczenie przystuguje
jemu samemu czy dostawcom, osobom naprawiajacym statek, pozyczkodawcom lub innym
kontrahentom.

Art. 92.

§ 1. Powddztwo o zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu obcigzonego przywilejem moze by¢
dochodzone tak przeciwko wilascicielowi, jak 1 armatorowi statku. Wyrok wydany przeciwko
armatorowi statku jest skuteczny przeciwko jego wtascicielowi, a wydany przeciwko
wilascicielowi jest skuteczny przeciwko armatorowi statku.

§ 2. Zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu obcigzonego przywilejem nastepuje w drodze
sadowego postepowania egzekucyjnego.

§ 3. Wierzytelnosci uprzywilejowane wynikajgce z tej samej podr6zy zaspokaja si¢ w
kolejnosci kategorii wyliczonych w art. 91.

§ 4. Wierzytelnosci wynikajace z tej samej podr6zy i nalezace do tej samej kategorii
zaspokaja si¢ proporcjonalnie do ich wysokosci, jezeli suma podlegajaca podziatowi nie
wystarcza na zaspokojenie ich w calo$ci; jednakze pdzniej powstate roszczenia wymienione
w art. 91 pkt 3 1 5 zaspokaja si¢ w kazdej z kategorii, przed wczesniej powstatymi.

§ 5. Wierzytelnosci wynikte z tego samego zdarzenia uwaza si¢ za powstate w tym samym
czasie.
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Art. 93.

§ 1. Przywileje z ostatniej podrézy maja pierwszenstwo przed przywilejami z podrézy
poprzednich.

§ 2. Wierzytelnosci z tej samej umowy o prac¢ odnoszace si¢ do kilku podr6zy zaspokaja si¢
na réwni z wierzytelnosciami z ostatniej podrdzy.

Art. 94.

§ 1. Przywilej rozciaga si¢ takze na:

1) fracht oraz zréwnang z nim oplate za przew6z pasazeréw i ich bagazu z podrdzy, podczas
ktorej powstata wierzytelno$¢ uprzywilejowana, a w odniesieniu do wierzytelnosci
wynikajacych z uméw o prace wymienionych w art. 91 pkt 2, ze wszystkich podrézy
odbytych w czasie trwania tej samej umowy o prace,

2) odszkodowania nalezne statkowi za poniesione, a nienaprawione szkody w statku, jak i za
straty na frachcie,

3) nalezny statkowi udziat w awarii wspdlnej, o ile sktadajg si¢ na nig nienaprawione szkody
w statku lub straty na frachcie,

4) nalezne statkowi wynagrodzenie za ratownictwo, ktére nastgpito w czasie podrozy, po
odliczeniu jednak sum przypadajacych kapitanowi i innym osobom zatrudnionym w obstudze
statku.

§ 2. Przywilej nie rozcigga si¢ na nalezne statkowi odszkodowania ubezpieczeniowe.

Art. 95.

§ 1. Przywileje wygasaja z uptywem roku, jednakze przywileje wymienione w art. 91 pkt 5
wygasaja z uptywem 6 miesigcy.

§ 2. Termin wygasniecia przywileju biegnie dla wierzytelnosci z tytutu:

1) wynagrodzenia za ratownictwo - od dnia zakonczenia ratownictwa,

2) szkody wyrzadzonej zderzeniem statkow lub innym wypadkiem morskim albo wyniktej
wskutek smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia - od dnia spowodowania szkody,
3) odszkodowania za utrat¢ lub uszkodzenie tadunku lub bagazu - od dnia wydania fadunku
lub bagazu albo od dnia, w ktérym powinny by¢ wydane,

4) naleznosci powstatych wskutek czynnosci okreslonych w art. 91 pkt 5 - od dnia powstania
wierzytelnosci,

5) innych zdarzen - od dnia wymagalnosci wierzytelnosci.

§ 3. Przywilej na naleznos$ciach okreslonych w art. 94 § 1 wygasa z chwilg ich uiszczenia,
jednakze przywilej pozostaje w mocy, dopoki uiszczona kwota znajduje si¢ w reku kapitana
lub innej osoby, ktéra podjeta te kwote na rzecz armatora lub wlasciciela statku.

Art. 96.

Jezeli statek, na ktérym cigzy przywilej, nie mégt by¢ zajety na polskich wodach
wewnetrznych lub polskim morzu terytorialnym na rzecz wierzyciela majacego w
Rzeczypospolitej Polskiej miejsce zamieszkania lub siedzibg, terminy okreslone w art. 95 nie
moga skonczy¢ si¢ wczesniej niz z uptywem jednego miesigca od dnia, w ktérym statek
wszedl do portu polskiego, nie pdzniej jednak niz z uptywem 3 lat od dnia powstania
wierzytelnosci.
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Tytut V
OGRANICZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI

ZA ROSZCZENIA MORSKIE

Art. 97.

§ 1. Odpowiedzialno$¢ dtuznika za roszczenia morskie moze by¢ ograniczona zgodnie z
postanowieniami Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie,
sporzadzonej w Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz. 175), zwanej
dalej "Konwencja o ograniczeniu odpowiedzialno$ci", wraz ze zmianami obowigzujacymi od
daty ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publiczne;j
wiadomosci we wiasciwy sposob.

§ 2. Wobec wierzyciela zagranicznego majacego w chwili zgtoszenia roszczenia state miejsce
zamieszkania lub gtéwng siedzibe w panstwie, ktore ustanowito dla tego rodzaju roszczenia
granic¢ odpowiedzialnosci nizszg od okreslonej zgodnie z postanowieniami Konwencji o
ograniczeniu odpowiedzialnosci, dluznik odpowiada tylko do tej nizszej granicy.

§ 3. Uprawnienie do ograniczenia odpowiedzialnosci na podstawie § 1 nie przystuguje
dtuznikowi zagranicznemu, ktéry w chwili powotywania si¢ na nie ma state miejsce
zamieszkania lub gtéwng siedzibe w panstwie, ktérego prawo nie przewiduje ograniczenia
odpowiedzialnos$ci dla tego rodzaju roszczenia; jezeli prawo to przewiduje granice
odpowiedzialnosci wyzsza od okreslonej zgodnie z Konwencja o ograniczeniu
odpowiedzialnos$ci, stosuje si¢ t¢ wyzszg granice.

Art. 98.

§ 1. Dluznik moze powotac si¢ na ograniczenie odpowiedzialnos$ci niezaleznie od
ustanowienia funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci zgodnie z art. 11 Konwencji o
ograniczeniu odpowiedzialnosci, z zastrzezeniem § 2.

§ 2. Sad moze, w razie prawdopodobienstwa ujawnienia si¢ kolejnych wierzycieli, uzaleznic¢
ograniczenie odpowiedzialnos$ci od ustanowienia funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci.

Art. 99.

Dtuznik ponosi koszty procesu zwigzanego z dochodzeniem roszczenia podlegajacego
ograniczeniu zgodnie z Kodeksem postgpowania cywilnego i odpowiada za odsetki od tego
roszczenia ponad granice odpowiedzialnosci okreslong zgodnie z Konwencja o ograniczeniu
odpowiedzialnos$ci, jednakze jezeli dtuznik utworzyt fundusz ograniczenia odpowiedzialnosci
przez ztozenie do depozytu sagdu odpowiedniej sumy pieni¢znej, to sktadajacy nie odpowiada
za odsetki powstale po zlozeniu tej sumy.
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Art. 100.

Roszczenia z tytutu szkéd w urzadzeniach i basenach portowych, drogach wodnych i
urzadzeniach nawigacyjnych podlegaja zaspokojeniu z pierwszenstwem przed innymi
roszczeniami, z wyjatkiem roszczen z tytutu $mierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia.

Art. 101.

§ 1. Jezeli odpowiedzialno$¢ dtuznika ustalona zgodnie z Konwencjg o ograniczeniu
odpowiedzialno$ci powstata w zwiazku z uprawianiem zeglugi statkiem o pojemnosci brutto
mniejszej niz 300 ton, to granica jego odpowiedzialno$ci wynosi:

1) 100.000 jednostek obliczeniowych - w odniesieniu do roszczen z tytutu $mierci,
uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia,

2) 50.000 jednostek obliczeniowych - w odniesieniu do innych roszczen.

§ 2. Jednostkg obliczeniowa jest Specjalne Prawo Ciagnienia (SDR), okreslone przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

Art. 102.

§ 1. Jezeli dluznik jest osobg prawnag, to przez wlasne dziatanie lub zaniechanie, o ktérym
mowa w art. [V Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci, rozumie si¢ dziatanie lub
zaniechanie tego, kto wykonuje funkcje organu zarzadzajacego tej osoby prawnej.

§ 2. Jezeli dluznikiem jest armator, ktory uprawia zegluge przez stalego zarzadcg, to
odpowiada on za dzialanie lub zaniechanie tego zarzadcy jak za wtasne dziatanie lub
zaniechanie; jezeli zarzadca jest osobg prawna, przepis § 1 stosuje si¢ odpowiednio.
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Tytut VI

UMOWY

Dzial 1
Przewoz ladunku
Rozdzial 1
Przepisy ogolne

Art. 103.

Przez umowe przewozu tadunku przewoznik podejmuje si¢, za wynagrodzeniem,
przewiezienia rzeczy drogg morska.

Art. 104.

Umowa przewozu tadunku moze:

1) stanowi¢, ze przewoznik odda calg albo okreslong cz¢$¢ przestrzeni tadunkowej statku pod
fadunek na jedna lub wigcej podrézy (umowa czarterowa), albo

2) dotyczy¢ przewozu poszczegolnych rzeczy lub tadunku okreslonego wedtug rodzaju,
ilosci, miary lub wagi (umowa bukingowa).

Art. 105.

§ 1. Umowa przewozu okresla stosunek pomigdzy przewoznikiem a frachtujagcym
(czarterujagcym lub bukujacym).

§ 2. Kazda strona moze zada¢ potwierdzenia umowy przewozu na pismie.

§ 3. W wykonaniu obowigzku frachtujacego moze tadunek dostarczy¢ przewoznikowi inna
osoba (zatadowca). Przepisy odnoszace si¢ do zatadowcy majg zastosowanie do
frachtujacego, ktory sam dostarcza tadunek przewoznikowi.

Art. 106.

Frachtujacy moze bez zgody przewoznika odstgpi¢ swoje prawa z umowy przewozu osobie
trzeciej, pozostaje jednak odpowiedzialny za wykonanie umowy solidarnie z osoba, ktorej
swoje prawa odstgpit.

Art. 107.

§ 1. Jezeli tadunek ma by¢ wedtug umowy czarterowej przewieziony okreslonym statkiem,
przewoznik moze zatadowac¢ go na inny statek tylko po uzyskaniu zgody czarterujacego.

§ 2. Przy przewozie na podstawie umowy bukingowej przewoznik ma prawo - w braku
wyraznego zakazu w umowie - zastgpi¢ okreslony w umowie statek innym statkiem tej samej
kategorii, zdatnym do przewozu bez opdznienia; obowigzany jest jednak podstawi¢ statek
zastepczy w umowionym terminie i zawiadomic o tym bukujacego.
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Art. 108.

§ 1. Roszczenie z umowy przewozu przedawnia si¢ z uptywem 2 lat od dnia jego
wymagalnosci.

§ 2. Roszczenia do przewoznika zwigzane z fadunkiem, wynikajace z konosamentu,
przedawniajg si¢ z uptywem roku od dnia, w ktérym wydanie tadunku nastapito lub miato
nastgpic.

§ 3. Powodztwo o odszkodowanie przeciwko osobie trzeciej w sprawach, o ktérych mowa w
§ 2, moze by¢ wytoczone nawet po uptywie roku w terminie okre§lonym w przepisach o
przedawnieniu roszczen, nie dtuzszym jednak niz 6 miesigcy liczac od dnia, w ktérym osoba
wystepujaca z takim powddztwem zaspokoita roszczenie lub otrzymata pozew wniesiony
przeciwko niej.

Art. 109.

Przepiséw niniejszego dzialu nie stosuje si¢ do przewozu przesytek pocztowych.
Rozdziat 2
Zatadowanie na statek

Art. 110.

Przewoznik obowigzany jest dotozy¢ nalezytej starannosci, aby przy rozpoczeciu podrézy
statek byt zdatny do Zzeglugi, wlasciwie wyposazony, zaopatrzony i obsadzony zatoga, a
ponadto, aby jego tadownie, chtodnie oraz wszelkie inne pomieszczenia, do ktérych sg
fadowane towary, byly przed rozpoczegciem podrézy przygotowane i doprowadzone do stanu
odpowiedniego do przyjecia, przewozu i zabezpieczenia tadunku, stosownie do jego
wilasciwosci.

Art. 111.

Przewoznik obowigzany jest podstawi¢ statek gotowy do tadowania w ustalonym miejscu i
czasie oraz pozostawi¢ go tam na przewidziany okres fadowania, a gdy zostal uméwiony
przestdj - takze na okres przestoju.

Art. 112.

§ 1. Jezeli nie uméwiono miejsca fadowania, przewoznik podstawi statek w zwyczajowo
przyjetym miejscu tadowania lub wyczekiwania.

§ 2. Jezeli przewéz opiera si¢ na umowie czarterowej, przewoznik obowigzany jest podstawi¢
statek wedtug wskazania czarterujgcego w miejscu odpowiednim, bezpiecznym i dostepnym
bez trudnosci dla podejscia statku, dla jego pozostawania tam i wyjscia z fadunkiem bez
przeszkdd. Jezeli jest kilku czarterujgcych, ktérzy nie uzgodnili mi¢edzy sobg miejsca
fadowania, lub jezeli odpowiednie miejsce tadowania nie zostato przewoznikowi podane,
przewoznik postapi zgodnie z § 1.

§ 3. Czarterujacy moze niezaleznie od tego, czy miejsce tadowania zostato w umowie
ustalone, domagac si¢ od przewoznika - za zwrotem wszelkich zwigzanych z tym kosztow -
przeholowania lub przeciagnigcia statku z jednego miejsca na drugie, chyba ze przewo6z
odbywa si¢ statkiem obstugujacym lini¢ regularng.
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§ 4. Jezeli przew0z opiera si¢ na umowie bukingowej, bukujacemu przystuguja uprawnienia
okreslone w § 3 tylko wtedy, gdy przewiduje je umowa lub zwyczaj przyjety w danym porcie.

Art. 113.

§ 1. Przewoznik jest obowigzany zawiadomi¢ na pisSmie czarterujacego o podstawieniu
gotowego do rozpoczecia tadowania statku w miejscu, o ktérym mowa w art. 112 § 2, a jezeli
miejsce takie nie zostalo przewoznikowi wskazane - w miejscu, o ktérym mowa w art. 112 §
1 (nota gotowosci). Jezeli czarterujagcy wskazat zatadowce, przewoznik zawiadamia
zatadowce.

§ 2. Zawiadomienie, ktore w chwili jego otrzymania nie odpowiada rzeczywistosci, uwaza si¢
za niedokonane, a przewoznik odpowiada za wyniklg stad szkode.

§ 3. Do okres$lenia dnia oraz godziny, w ktérych zawiadomienie uwaza si¢ za skutecznie
dokonane, stosuje si¢ zwyczaje przyjete dla tej czynnosci w danym porcie.

Art. 114.

§ 1. Okres tadowania okresla umowa czarterowa, a jezeli nie zawiera ona postanowienia w
tym przedmiocie - zwyczaj przyjety w danym porcie. Okres ten oblicza si¢ wedtug dni 1
godzin roboczych, poczynajac od nastepnego dnia po ztozeniu noty gotowosci.

§ 2. Do okresu tadowania wlicza si¢ przerwy wywolane przyczynami zachodzacymi po
stronie frachtujacego lub zatadowcy, jak réwniez czas uzyty na przeholowanie lub
przeciagniecie statku z jednego miejsca na drugie stosownie do art. 112 § 3.

§ 3. Do okresu tadowania nie wlicza si¢ przerw wywotanych przyczynami zachodzacymi po
stronie przewoznika, jak rowniez przerw spowodowanych sita wyzsza albo warunkami
atmosferycznymi zagrazajacymi fadunkowi lub prawidtowosci badz bezpieczenstwu
fadowania.

Art. 115.

§ 1. Strony mogg w umowie czarterowej przewidzie¢, ze statek pozostanie w porcie ponad
okres fadowania (przestdj statku).

§ 2. Jezeli umowa nie ustala okresu przestoju statku, przyjmuje si¢, ze okres ten wynosi 14
dni. Okres przestoju oblicza si¢ wedtug biezacych dni 1 godzin. Do okresu przestoju nie
wlicza si¢ jednak przerw spowodowanych przyczynami zachodzacymi wylacznie po stronie
przewoznika.

§ 3. Wynagrodzenie nalezne przewoznikowi za przestj (przestojowe) okresla umowa, a jezeli
nie zawiera ona postanowienia w tym przedmiocie - zwyczaj. W braku stawek zwyczajowych
przestojowe okresla si¢ sumg wydatkéw przewoznika na utrzymanie statku i zatogi przez
okres przestoju.

§ 4. Jezeli w umowie nie przewidziano przestoju, a statek po uptywie okresu tadowania
zostaje przetrzymany w porcie z przyczyn zachodzacych po stronie frachtujacego lub
zatadowcy, przewoznik ma prawo do wynagrodzenia szkody wyrzadzonej przetrzymaniem
statku.

§ 5. Do odszkodowania przewidzianego w § 4 przewoznik ma prawo rowniez wtedy, gdy
statek z przyczyn zachodzacych po stronie frachtujgcego lub zaladowcy zostaje przetrzymany
w porcie ponad okres przestoju.

LOBO Strona 28 2011-12-12
Wyktad 17 - KODEKS MORSKI 2001



Szkota Morska w Gdyni — PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

Kpt.z.w. Tomasz Sobieszczanski

KONSPEKT 29/86

Art. 116.

Przy przewozie na podstawie umowy bukingowej przewoznik powinien w odpowiednim
terminie zawiadomi¢ frachtujacego o czasie 1 miejscu tadowania statku. Zawiadomienie takie
jest zbedne, gdy chodzi o statek obstugujacy lini¢ regularng, chyba ze termin ustalony w
rozktadzie rejséw nie bedzie mogt by¢ dotrzymany.

Art. 117.

Frachtujagcemu przystuguje prawo dostarczenia w miejsce tadunku okreslonego umow3 -
innego odpowiedniego fadunku, ktérego przewdz nie pogorszy potozenia przewoznika i
innych frachtujacych. Fracht nalezny przewoznikowi za przewdz takiego fadunku nie moze
by¢ nizszy od frachtu uméwionego.

Art. 118.

§ 1. Po uptywie okresu fadowania 1 przestoju przewidzianego w umowie czarterowej albo po
uplywie ustalonego w umowie bukingowej terminu dostarczenia tadunku przewoznik moze
wedtug swego uznania rozpocza¢ podréz, choby nawet uméwiony tadunek nie zostat
dostarczony. Przewoznik zachowuje prawo do frachtu przypadajacego réwniez od tadunku
niezaladowanego (martwy fracht).

§ 2. Naleznos$¢ przewoznika z tytutu martwego frachtu ulega zmniejszeniu o sume frachtu
uzyskanego przez przewoznika za inny tadunek przyjety do przewozu w miejsce fadunku
niedostarczonego.

Art. 119.

Jezeli wedlug umowy czarterujacy rozporzadza calg przestrzenig statku, przewoznik,
zachowujac prawo do calego frachtu, jest na zadanie czarterujagcego obowigzany:

1) rozpocza¢ podréz nawet przed uméwionym terminem, cho¢by tadunek nie byt jeszcze w
catosci zatadowany,

2) przyjac¢ do przewozu fadunek dostarczony mu przed uptywem okresu tadowania lub
przestoju, cho¢by nawet przyjecie i zatadowanie tadunku mogto spowodowac¢ zwtoke w
rozpoczeciu podrdzy, nie dtuzsza jednak niz 14 dni; nie narusza to przepisow art. 115§ 41 §
5.

Art. 120.

Jezeli wedlug umowy czarterujacy rozporzadza czescig przestrzeni statku, przewoznik moze
odmoéwic¢ przyjecia tadunku, ktérego zatadowanie po uptywie ustalonego okresu tadowania
musiatoby wskutek zwtoki czarterujagcego spowodowac przetrzymanie statku. Pomimo
odmowy przyjecia tadunku przewoznikowi nalezy si¢ caty fracht.

Art. 121.

§ 1. Czarterujacemu, cho¢by wedtug umowy rozporzadzatl calg powierzchnig statku, wolno
swoim tadunkiem zajmowac tylko przestrzenie i powierzchnie przeznaczone do tego celu.
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§ 2. Czarterujacy moze zadac stosownego obnizenia frachtu 1 wynagrodzenia szkody, jezeli
przewoznik nie odda do jego rozporzadzenia okreslonej w umowie przestrzeni statku.

Art. 122.

§ 1. Frachtujacy obowiazany jest na swoj koszt dostarczy¢ tadunek do statku wzdtuz jego
burty w taki spos6b, aby umozliwi¢ prawidtowe i odpowiednie zaladowanie.

§ 2. Na towarach tatwo zapalnych, wybuchowych lub w inny spos6b niebezpiecznych
frachtujacy obowigzany jest umiesci¢ odpowiednie oznaczenie ich jako niebezpiecznych oraz
podac przewoznikowi potrzebne informacje o wtasciwosciach towaru.

§ 3. Oddajac do przewozu rzeczy, z ktérymi nalezy obchodzi¢ si¢ w szczegdlny sposob,
frachtujacy obowiazany jest umiesci¢ na nich odpowiednie oznaczenie 1 poinformowac
przewoznika o ich wiasciwosciach.

Art. 123.

§ 1. Frachtujacy obowigzany jest dostarczy¢ przewoznikowi we wtasciwym czasie dokumenty
dotyczace tadunku, potrzebne do jego przewozu.

§ 2. Frachtujacy odpowiada za szkody wynikte ze zwioki w dostarczeniu oraz z
nieprawidtowosci lub niedoktadnosci dokumentéw przewidzianych w § 1.

Art. 124.

§ 1. Frachtujacy odpowiada wobec przewoznika, a takze wobec pasazeréw, zatogi i
wiascicieli innych tadunkéw za szkody spowodowane niedoktadnym lub nieprawdziwym
oswiadczeniem dotyczgcym rodzaju lub wiasciwosci fadunku.

§ 2. Odpowiedzialno$¢ okreslong w § 1 ponosi takze zatadowca, jezeli ztozenie
niedoktadnego lub nieprawdziwego oswiadczenia dotyczacego rodzaju lub wlasciwosci
tadunku nastgpito z jego winy.

Art. 125.

Frachtujacy jest wolny od odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone przez tadunek
przewoznikowi lub statkowi z jakiejkolwiek przyczyny bez jego winy.

Art. 126.

§ 1. Przewoznik obowigzany jest dotozy¢ nalezytej starannosci przy zatadowywaniu tadunku
na statek oraz dostarczy¢ odpowiednie podktady, przegrody, maty i inny material konieczny
do prawidtowego i odpowiedniego zaladowania oraz rozmieszczenia i zabezpieczenia
(zasztauowania) fadunku.

§ 2. Ladunek umieszcza si¢ na statku wedlug uznania przewoznika; umieszczenie tadunku na
poktadzie wymaga zgody zatadowcy, chyba ze chodzi o fadunki przewozone w kontenerach
zamknietych, przyjmowanych na statek przystosowany do takiego przewozu, lub o fadunki,
ktore zwyczajowo s3 przewozone na poktadzie.

§ 3. Koszty zaladowania i zasztauowania tadunku na statku obcigzajg przewoznika.
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Art. 127.

§ 1. Przewoznik, zachowujac prawo do catego frachtu, moze wedlug swego uznania
wyladowac fadunek ze statku, zniszczy¢ go lub unieszkodliwi¢ bez obowigzku
wynagrodzenia szkody przez to powstatej, jezeli fadunek ten zawiera materialy tatwo zapalne,
wybuchowe lub w inny spos6b niebezpieczne, zostat fatszywie zadeklarowany albo jezeli
przewoznik nie mégt, przyjmujac tadunek, stwierdzi¢ jego niebezpiecznych wtasciwosci na
podstawie zwyklej znajomosci rzeczy, a nie zostat uprzedzony o tych wtasciwosciach.
Zatadowca odpowiada za szkode powstalg wskutek zatadowania i przewozu takiego tadunku.
§ 2. Jezeli przewoznikowi byly wprawdzie znane wiasciwosci tadunku okreslone w § 11
tadunek ten zostat zatadowany za jego zgoda, lecz nastepnie zagrozil bezpieczenstwu statku,
0sOb na nim si¢ znajdujacych lub innych tadunkéw, przewoznik moze - wedlug swego
uznania - tadunek niebezpieczny wytadowac, zniszczy¢ lub unieszkodliwi¢. Za wyniklg stad
szkode przewoznik odpowiada tylko w granicach odpowiedzialnosci z tytutu awarii wspodlne;.
Przewoznik zachowuje prawo do frachtu dystansowego.

Art. 128.

Na zadanie zatadowcy przewoznik obowigzany jest, w miar¢ postg¢pujacego stopniowo
fadowania, wydawa¢ mu odpowiednie pokwitowania tadunkowe na przyjete na statek partie
towaru (kwity sternika), w ktérych poza danymi okreslajacymi rodzaj tadunku, jego miare,
ilo$¢ lub wage oraz znaki i opakowanie moze zamies$ci¢ zastrzezenia dotyczace stanu
zewnetrznego fadunku i jego opakowania.

Rozdziat 3

Konosament

Art. 129.

§ 1. Przewoznik obowigzany jest po przyjeciu tadunku na statek wyda¢ zatadowcy na jego
zadanie konosament.

§ 2. Jezeli poprzednio zostalty wydane na ten tadunek kwity sternika, przewoznik moze
uzalezni¢ wydanie konosamentu od ich zwrotu.

Art. 130.

§ 1. Przewoznik moze wyda¢ zatadowcy, przed przyjeciem fadunku na statek, dokument
stwierdzajacy przyjecie tadunku do przewozu (konosament przyjecia do zatadowania).

§ 2. Po przyjeciu tadunku na statek przewoznik wyda zatadowcy, na jego zadanie,
konosament stwierdzajacy przyjecie tadunku na statek za zwrotem dokumentu wymienionego
w § 1 albo na tym ostatnim umiesci wzmianke o przyjeciu tadunku na statek z podaniem
nazwy statku i daty zatadowania.

Art. 131.

§ 1. Konosament stanowi dowdd przyjecia tadunku w nim oznaczonego na statek w celu
przewozu i jest dokumentem legitymujacym do dysponowania tym tadunkiem i do jego
odbioru.

§ 2. Konosament wystawiony zgodnie z przepisami niniejszego dzialu stwarza domniemanie
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przyjecia na statek przez przewoznika okreslonego fadunku do przewozu w takiej ilosci 1
stanie, jak to uwidoczniono w konosamencie. Dowdd przeciwny nie b¢dzie dopuszczony w
przypadku, gdy konosament zostal przeniesiony na osobeg trzecig dziatajaca w dobrej wierze.
§ 3. Konosament stanowi o stosunku prawnym pomiedzy przewoznikiem a odbiorcg tadunku.
Postanowienia umowy przewozu wigza odbiorce tylko wéwczas, gdy konosament do nich
odsyta.

Art. 132.

§ 1. Dane dotyczace tadunku zamieszcza si¢ w konosamencie na podstawie pisemne}]
deklaracji zatadowcy.

§ 2. Zatadowca odpowiada wobec przewoznika za szkody 1 wydatki wynikte z niedoktadnosci
lub nieprawdziwosci oswiadczenia co do miary, objetosci, liczby sztuk, ilosci i wagi tadunku
oraz jego znakow giéwnych; nie zwalnia to jednak przewoznika od odpowiedzialnosci
wskutek niewypetnienia jego obowiazkéw, wynikajacych z umowy przewozu, w stosunku do
wszystkich innych 0s6b poza frachtujacym 1 zatadowca.

Art. 133.

Przewoznik obowigzany jest wyda¢ zatadowcy konosament w tylu jednobrzmigcych
egzemplarzach, ilu zazada zatadowca, uwidoczniajgc na kazdym z nich liczb¢ wydanych
egzemplarzy.

Art. 134.

§ 1. Konosament moze by¢ wystawiony:

1) na imiennie okre$lonego odbiorc¢ (konosament imienny),

2) na zlecenie zatadowcy lub wskazanej przez niego osoby (konosament na zlecenie),

3) na okaziciela.

§ 2. Jezeli w konosamencie na zlecenie nie wskazano osoby, na ktorej zlecenie konosament
zostat wystawiony, uwaza si¢ go za wystawiony na zlecenie zatadowcy.

Art. 135.

§ 1. Konosament moze by¢ przeniesiony na inng osobg, ktéra przez przeniesienie nabywa
uprawnienia do dysponowania tadunkiem i do jego odbioru.

§ 2. Konosament przenosi si¢:

1) przez przelew wierzytelnosci (konosament imienny),

2) przez indos (konosament na zlecenie),

3) przez wydanie konosamentu (konosament na okaziciela).

Art. 136.

§ 1. Konosament zawiera:

1) oznaczenie przewoznika,

2) oznaczenie zaladowcy,

3) oznaczenie odbiorcy lub stwierdzenie, ze konosament zostal wystawiony na zlecenie albo
na okaziciela,
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4) nazwe statku,

5) okres$lenie tadunku z podaniem jego rodzaju oraz - stosownie do okolicznosci - jego miary,
objetosci, liczby sztuk, ilosci lub wagi,

6) okreslenie zewnetrznego stanu tadunku i jego opakowania,

7) znaki gtéwne niezbedne dla stwierdzenia tozsamosci fadunku, podane przez zatadowce na
pismie przed rozpoczeciem tadowania, jezeli je wydrukowano lub w inny sposéb utrwalono
na poszczeg6lnych sztukach tadunku lub jego opakowaniu,

8) oznaczenie frachtu i innych naleznosci przewoznika albo wzmianke, ze ich zaptata w
catosci juz nastgpita lub powinna nastgpic¢ stosownie do postanowien zamieszczonych w
innym dokumencie,

9) nazwe miejsca zaladowania,

10) nazwe¢ miejsca wytadowania albo okreslenie, kiedy lub gdzie nastagpi wskazanie miejsca
wyladowania,

11) liczbe¢ wydanych egzemplarzy konosamentu,

12) date 1 miejsce wystawienia konosamentu,

13) podpis przewoznika albo kapitana statku lub innego przedstawiciela przewoznika.

§ 2. Jezeli w konosamencie nie wymieniono przewoznika, uwaza si¢, ze przewoznikiem jest
armator. Jezeli w konosamencie wystawionym zgodnie z § 1 wymieniono przewoznika
niedoktadnie lub falszywie, armator statku, na ktéry tadunek zatadowano, odpowiada wobec
odbiorcy tadunku za wynikla stad szkodg, przy czym stuzy mu roszczenie zwrotne do
przewoznika.

Art. 137.

§ 1. Przewoznik moze zamie$ci¢ w konosamencie odpowiednig uwage, jezeli zewngtrzny stan
tadunku lub jego opakowania budzi zastrzezenia.

§ 2. Przewoznik moze odméwi¢ wpisania do konosamentu zadeklarowanych mu przez
zatadowce danych dotyczacych ilosci, miary, wagi 1 oznakowania fadunku, jezeli ma powazna
podstawe do podejrzewania, ze dane te nie odpowiadajg doktadnie stanowi faktycznemu w
chwili zaladowania, albo jezeli nie ma mozliwosci sprawdzenia tych danych.

§ 3. Przewoznik moze odméwi¢ wpisania do konosamentu danych dotyczacych znakéw
tadunku, jezeli znaki te nie sg utrwalone na poszczegdlnych sztukach tadunku lub jego
opakowaniu w taki sposob, ze w normalnych warunkach powinny pozosta¢ czytelne do konca
podrézy.

§ 4.

Jezeli tadunek dostarczono do przewozu w opakowaniu, przewoznik moze zamiesci¢ w
konosamencie wzmianke, ze zawartos$¢ jest mu nieznana.

Art. 138.

§ 1. Z zastrzezeniem wyjatkow przewidzianych w ustawie przepisy o konosamencie stosuje
si¢ odpowiednio do konosamentu bezposredniego wydanego przez przewoznika morskiego
podejmujacego si¢ przewozu, ktéry ma by¢ dokonany na czgs$ci trasy przez innego
przewoznika (morskiego, rzecznego, ladowego lub powietrznego).

§ 2. Do przewozu na cze¢sciach trasy, ktore nie stanowig drogi morskiej, stosuje si¢ prawo
wlasciwe dla danego rodzaju przewozu. Jezeli nie mozna ustali¢, na jakiej czesci trasy
nastgpito zdarzenie, stosuje si¢ do oceny jego skutkéw przepisy Kodeksu morskiego.
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Art. 139.

§ 1. Przewoznik, ktéry wystawit konosament bezposredni, odpowiada za nalezyte wykonanie
obowigzkow przewoznika na calej trasie objetej tym konosamentem, az do wydania tadunku
uprawnionemu odbiorcy. Kazdy z pozostatych przewoznikéw odpowiada za wykonanie tych
obowigzkow na obstugiwanej przez niego czesci trasy solidarnie z przewoznikiem, ktory
wystawit konosament bezposredni.

§ 2. Przewoznik, ktéry wystawit konosament bezposredni, moze w nim ograniczy¢ swoja
odpowiedzialno$¢ do obstugiwanej przez niego czesci trasy; nie zwalnia go to od obowigzku
dotozenia nalezytej starannosci, aby dalszy przewé6z moégt by¢ prawidtowo wykonany.

§ 3. Przewoznik, ktéry na podstawie swej solidarnej odpowiedzialnos$ci z konosamentu
bezposredniego zaptacit odszkodowanie, ma prawo zada¢ od kazdego z pozostatych
przewoznikow, ponoszacych odpowiedzialno$¢ z tego konosamentu, zwrotu proporcjonalnie
do przypadajacego na niego frachtu. Wolny jest od obowigzku zwrotu ten z przewoznikow,
ktéry udowodni, ze nalezycie wykonat swoje obowiazki przewoznika.

§ 4. Ostatni przewoznik powinien wykona¢ znane mu prawa poprzednich przewoznikoéw, w
szczegblnosci ich prawo zastawu.

Rozdziat 4

Wykonanie przewozu

Art. 140.

§ 1. Statek powinien wykona¢ przew6z z nalezyta szybkoscig, trasg umownie ustalong, a w
braku umowy trasg normalng.

§ 2. Zejscie z trasy w celu ratowania lub usitowania ratowania zycia lub mienia na morzu albo
z innej uzasadnionej przyczyny nie stanowi naruszenia umowy przewozu; przewoznik nie
odpowiada za wyniklg stad szkode.

Art. 141.

Przewoznik obowigzany jest sprawowac piecz¢ nad tadunkiem od jego przyjecia do wydania
oraz dbac o interesy oséb zainteresowanych tadunkiem.

Art. 142.

§ 1. Jezeli statek nie moze przyby¢ do portu przeznaczenia z powodu przeszkody nie do
pokonania, ktérej ustgpienia nie mozna oczekiwa¢ w rozsagdnym terminie, przewoznik
skieruje statek do najblizszego bezpiecznego portu. O przeszkodach przewoznik powinien
zawiadomi¢ frachtujacego.

§ 2. Jezeli przew6z odbywa si¢ na podstawie umowy czarterowej, kapitan powinien, o ile to
mozliwe, zastosowac si¢ do polecen czarterujacego. Jezeli w stosownym terminie polecenie
czarterujgcego nie nadeszio lub jego wykonanie jest niemozliwe, kapitan moze wytadowac
tadunek albo powrdci¢ z nim do portu zaladowania zaleznie od tego - co jest wedtug jego
oceny korzystniejsze dla czarterujgcego.

§ 3. Czarterujacy jest obowigzany w kazdym przypadku zaptaci¢ fracht dystansowy.
Rozdziat 5

Wytadowanie i odbiér tadunku
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Art. 143.

§ 1. Frachtujacy ma prawo dysponowania tadunkiem do chwili wydania go uprawnionemu
odbiorcy. Moze on w szczegdlnosci przed rozpoczeciem podrézy zadac zwrotu tadunku w
porcie zaladowania, jak rowniez nawet po rozpoczeciu podrézy zmieni¢ pierwotne wskazania
dotyczace osoby odbiorcy 1 miejsca wytadowania - za zabezpieczeniem wszelkich
zwigzanych z tym strat i kosztéw. Jezeli tadunek przewozony jest na podstawie konosamentu,
prawo dysponowania tadunkiem przystuguje kazdemu legitymowanemu posiadaczowi
konosamentu, a przewoznik obowigzany jest zastosowac si¢ do jego polecen tylko za
zwrotem wszystkich wydanych egzemplarzy konosamentu.

§ 2. Prawa okreslone w § 1 nie stuza, jezeli ich wykonanie spowodowatoby znaczne
opdznienie rozpoczgcia podrozy, chyba ze przewoznik wyrazi na to zgode.

Art. 144.

§ 1. W braku odmiennych zlecen udzielonych stosownie do art. 143 tadunek wydaje si¢ w
porcie przeznaczenia.

§ 2. Przewoznik obowigzany jest wydac tadunek w porcie przeznaczenia legitymowanemu
posiadaczowi chocby tylko jednego egzemplarza konosamentu. Po wydaniu tadunku przez
przewoznika na podstawie jednego egzemplarza pozostate egzemplarze konosamentu tracg
moc.

§ 3. Legitymowanym posiadaczem konosamentu jest:

1) z konosamentu imiennego - odbiorca wskazany w konosamencie,

2) z konosamentu na zlecenie - ten, na czyje zlecenie opiewa konosament, ktéry nie byt
przeniesiony przez indos, albo posiadacz konosamentu wykazujacy swoje prawo
nieprzerwanym szeregiem indoséw, cho¢by ostatni indos byt in blanco,

3) z konosamentu na okaziciela - okaziciel konosamentu.

§ 4. Jezeli konosamentu nie wystawiono, fadunek wydaje si¢ w miejscu przeznaczenia
odbiorcy wskazanemu przez frachtujacego lub osobg przez niego upowazniong.

Art. 145.

Do okreslenia sposobu i okresu wytadowania oraz przestoju i przetrzymania statku, jak
rowniez zwigzanych z tym kosztow, stosuje si¢ odpowiednio przepisy o zatadowaniu. Koszty
wyladowania ze statku wzdluz burty ponosi przewoznik, a wszystkie inne koszty odbioru
ponosi odbiorca.

Art. 146.

§ 1. Przez przyjecie tadunku odbiorca zobowigzuje si¢ do zaptaty przewoznikowi jego
naleznosci z tytutu frachtu, przestojowego, odszkodowania za przetrzymanie statku i
wszelkich innych naleznosci z tytutu przewozu fadunku.

§ 2. Jezeli tadunek jest przewozony na podstawie konosamentu, odbiorca obowigzany jest do
zaplacenia tylko naleznosci wynikajacych z konosamentu lub z umowy przewozu, do ktére;j
postanowien w tym przedmiocie konosament odsyta.

§ 3. Przy przewozie tadunku na podstawie konosamentu przewoznik nie moze dochodzi¢ od
odbiorcy wynagrodzenia za przestdj lub odszkodowania za przetrzymanie statku w porcie
zatadowania, chyba ze w konosamencie uwidoczniono czas przestoju lub przetrzymania
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statku. Jezeli okres fadowania i wytadowania byt okreslony gcznie jedng liczba dni lub
godzin, przewoznik nie moze wobec odbiorcy powota¢ si¢ na nadmierng strat¢ czasu przy
tadowaniu, chyba ze zostata ona uwidoczniona w konosamencie.

Art. 147.

§ 1. Odbiorca lub przewoznik moga zada¢ dokonania przed odbiorem tadunku jego ogledzin z
udziatem bieglych.

§ 2. Koszty zwigzane z ogledzinami ponosi ten, kto zada ogledzin. Jezeli jednak ogledziny
dokonane na zadanie odbiorcy wykazaty ubytek lub uszkodzenie fadunku, koszty ogledzin
obcigzajg przewoznika, chyba ze za szkode stwierdzong ogledzinami nie ponosi
odpowiedzialnosci.

Art. 148.

§ 1. Domniemywa si¢, ze odbiorca odebratl tadunek zgodnie z trescig konosamentu, jezeli nie
zawiadomit na piSmie przewoznika o brakach lub uszkodzeniach najpézniej w chwili odbioru,
a w razie szkdd zewnetrznie niedostrzegalnych - najpézniej w ciggu trzech dni od chwili
odbioru danego tadunku. Zawiadomienie pisemne jest zbedne, jezeli w chwili odbioru
przewoznik i odbiorca zgodnie stwierdzili stan tadunku.

§ 2. Postanowienia umowne ucigzliwsze dla odbiorcy tadunku, niz to przewiduje § 1, sa
niewazne.

Art. 149.

§ 1. Przewoznik moze odméwi¢ wydania tadunku i zatrzymac¢ go az do zaptaty lub
zabezpieczenia przez odbiorce przypadajacych na niego naleznosci z tytulu przewozu danego
fadunku, a takze naleznego od tadunku udziatu w awarii wspdlnej 1 wynagrodzenia za
ratownictwo.

§ 2. Przewoznik, ktéry wydat tadunek odbiorcy, traci prawo dochodzenia od frachtujacego
roszczen wymienionych w § 1.

Art. 150.

§ 1. Jezeli odbiorca nie zgtasza si¢ lub odmawia przyjecia tadunku albo opéznia wytadunek
tak, ze nie mozna zakonczy¢ wytadowywania statku w stosownym terminie, przewoznik na
koszt i niebezpieczenstwo odbiorcy wytaduje fadunek i odda go do przechowania w domu
sktadowym lub w innym odpowiednim miejscu.

§ 2. W taki sam spos6b przewoznik postgpi z fadunkiem w przypadku zgloszenia si¢ po jego
odbior kilku posiadaczy konosamentu.

§ 3. Przewoznik zawiadomi niezwlocznie o przypadkach okreslonych w § 11 2 odbiorce,
jezeli mu jest znany, i zatadowce.

§ 4. Za przetrzymanie statku spowodowane ztozeniem tadunku na przechowanie nalezy si¢
przewoznikowi odszkodowanie jak za przetrzymanie statku przy zaladowaniu.
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Art. 151.

§ 1. Jezeli w ciggu dwoch miesigcy od dnia przybycia statku do portu wytadowania nie
podjeto ztozonego na przechowanie tadunku i nie zaptacono przewoznikowi wszystkich
naleznos$ci przypadajacych mu od odbiorcy w zwigzku z danym przewozem, przewoznik
moze sprzedac tadunek.

§ 2. Niepodjety tadunek moze by¢ sprzedany takze przed oddaniem na przechowanie i przed
uptywem terminu dwumiesi¢cznego, jezeli jest narazony na zepsucie lub jezeli jego
przechowanie wymaga kosztow, ktérych wysoko$¢ przekracza wartos¢ tadunku.

§ 3. O zamiarze sprzedazy tadunku zgodnie z postanowieniem § 1 przewoznik zawiadamia
odbiorce i frachtujagcego na 7 dni przed dniem sprzedazy.

Art. 152.

§ 1. Z kwoty uzyskanej ze sprzedazy fadunku przewoznik pokrywa naleznos$ci przypadajace
mu od odbiorcy w zwigzku z danym przewozem oraz wydatki zwigzane z przechowaniem
tadunku, jak réwniez koszty przeprowadzenia sprzedazy, a reszt¢ sktada do depozytu
sadowego w miejscu sprzedazy w celu wydania tej sumy uprawnionemu.

§ 2. Jezeli kwota uzyskana ze sprzedazy tfadunku nie wystarcza na catkowite zaspokojenie
naleznosci przewoznika okreslonych w § 1, przewoznik ma prawo dochodzi¢ reszty swoich
naleznosci od frachtujacego.

§ 3. Dla zachowania roszczen przewidzianych w § 2 przewoznik jest obowigzany zawiadomic
frachtujacego o oddaniu tadunku na przechowanie i zamiarze sprzedania go w razie
nieotrzymania zaptaty lub odpowiedniego zabezpieczenia w stosownym czasie.

Rozdziat 6

Naleznosci przewoznika

Art. 153.

Wysokos¢ frachtu okresla umowa. W braku umowy fracht oblicza si¢ na podstawie stawek
stosowanych w miejscu i w czasie zaladowania.

Art. 154.

§ 1. Od tadunku utraconego w czasie przewozu wskutek jakiegokolwiek wypadku fracht nie
nalezy sig¢, a zaptacony z géry podlega zwrotowi.

§ 2. Jezeli utracony tadunek, o ktérym mowa w § 1, ocalat lub zostat odzyskany, przewoznik
ma prawo do frachtu dystansowego, chyba ze osoba zainteresowana tadunkiem nie odniosta
zadnej korzysci z przebycia przez tadunek czesci podrézy.

§ 3. Frachtem dystansowym jest nalezno$¢ za przew6z obliczona wedtug stosunku, w jakim
cze$¢ podrozy rzeczywiscie przebyta przez tadunek pozostaje do catej uméwionej podrézy.
Przy obliczaniu frachtu dystansowego uwzglednia si¢ nie tylko stosunek odlegtosci, lecz
takze stosunek naktadu kosztow i czasu, niebezpieczenstwa i trudow, jakie sg przeci¢tnie
zwigzane z przebyta czescig podrdzy, do przecigtnego naktadu przypadajacego na czgsé
pozostatg do przebycia.

§ 4. Fracht nalezy si¢ w catosci za przewo6z tadunku utraconego wskutek jego szczegdlnych
naturalnych wlasciwosci, w szczegdlnosci zepsucia, ulotnienia si¢ lub normalnego wycieku, a
takze za przewd6z zwierzat, ktére padly w czasie przewozu.
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Art. 155.

§ 1. Jezeli na statek zatadowano tadunek w ilosci wigkszej niz przewidziana w umowie,
przewoznikowi nalezy si¢ fracht réwniez od tej nadwyzki wedtug stawek przyjetych w
umowie.

§ 2. Od tadunku umieszczonego na statku bez wiedzy przewoznika nalezy si¢ przewoznikowi
podwdjna suma frachtu przypadajacego za przewdz od portu zatadowania do portu
wyladowania oraz wynagrodzenie szkdd, jakie przewoznik ponidst wskutek umieszczenia
tego fadunku na statku. Przewoznik moze tadunek taki wytadowa¢ w jakimkolwiek porcie.
Rozdziat 7

Przywileje na tadunku

Art. 156.

§ 1. Wierzycielom stuzy na zabezpieczenie wierzytelnosci uprzywilejowanych ustawowe
prawo zastawu na fadunku z pierwszenstwem przed innymi wierzytelnosciami, cho¢by
zabezpieczonymi zastawem wynikajagcym z umowy lub orzeczenia sadu.

§ 2. Uprzywilejowane sg wierzytelnosci z tytutu:

1) naleznych panstwu od tadunku kosztéw sadowych oraz kosztéw egzekucji; wydatkow
poniesionych na zachowanie lub w celu sprzedazy fadunku i podziatu uzyskanej kwoty; optat
1 swiadczen publicznych,

2) wynagrodzenia przypadajacego od tadunku za ratownictwo oraz udzialu w awarii
wspolnej, naleznego od tadunku statkowi i innym tadunkom,

3) szkéd spowodowanych przez tadunek,

4) naleznosci przewoznika z przewozu danego tadunku.

§ 3. Wierzytelnosci uprzywilejowane podlegaja zaspokojeniu, wraz z odsetkami i kosztami
procesu, w kolejnosci wskazanej w § 2.

§ 4. Wierzytelnos$ci nalezace do tej samej grupy zaspokaja si¢ proporcjonalnie do ich
wysokosci, jezeli suma podlegajgca podziatowi nie wystarcza na zaspokojenie ich w catosci.

Art. 157.

§ 1. Przywilej na tadunku rozciaga si¢ na nalezne tadunkowi odszkodowanie za poniesione, a
nienaprawione szkody w tadunku i na nalezny tadunkowi udzial w awarii wspdlne;.
§ 2. Przywilej nie rozcigga si¢ na nalezne tadunkowi odszkodowanie ubezpieczeniowe.

Art. 158.

§ 1. Przywileje na tadunku gasng z chwilg wydania tadunku osobie uprawnionej do odbioru.
§ 2. Przywileje na nalezno$ciach wymienionych w art. 157 § 1 gasng z chwila wyptacenia
tych naleznosci osobie uprawnionej do odbioru.

Rozdziat 8

Wygasniecie umowy

Art. 159.

§ 1. Frachtujacy moze odstapi¢ od umowy przewozu, jezeli przewoznik nie podstawit statku
w porcie zatadowania w uméwionym terminie lub nastgpito inne istotne opdznienie w
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przyjeciu fadunku na statek lub rozpoczeciu podrozy.

§ 2. Frachtujacy moze po zaladowaniu odstgpi¢ od umowy do chwili rozpoczecia podrézy i
domagac si¢ wytadowania tadunku, jest jednak obowigzany zaptaci¢ caty fracht oraz koszty
spowodowane odstgpieniem od umowy. Prawo to nie stuzy frachtujgcemu, jezeli
wyladowanie jego tadunku spowodowaloby istotne opdznienie rozpoczecia podrozy.

§ 3. Frachtujacy moze w czasie podrdzy odstgpi¢ od umowy i domagac si¢ wytadowania
tadunku, jest jednak obowigzany zaptaci¢ caty fracht oraz koszty przewoznika spowodowane
odstgpieniem od umowy. Przewoznik moze odméwi¢ wyltadowania tadunku, jezeli
spowodowaloby to istotne opdznienie podrozy lub zmiang trasy.

Art. 160.

§ 1. Czarterujacy, ktéry wedlug umowy czarterowej rozporzadza calg przestrzenig tadunkowa
statku, moze przed rozpoczeciem podrozy odstapi¢ od umowy, jest jednak obowigzany
zwréci¢ przewoznikowi kwoty przez niego wydatkowane na tadunek, a niewliczone do
frachtu, 1 ponadto zaptacic:

1) potowe frachtu - jezeli odstepuje od umowy jeszcze przed rozpoczeciem biegu
umowionego okresu tadowania,

2) caty fracht - jezeli umowa byla zawarta tylko na jedng podréz, a czarterujacy odstepuje od
umowy po rozpoczeciu biegu uméwionego okresu tadowania; w przypadku rozpoczecia
przestoju lub przetrzymania statku czarterujagcy obowigzany jest ponadto zaptacic¢ przestojowe
lub odszkodowanie za przetrzymanie statku.

§ 2. W razie odstgpienia od umowy przez czarterujacego w trakcie zatadunku przewoznik jest
obowigzany wydac¢ tadunek juz zatadowany, cho¢by wytadowanie miato zatrzymac statek na
czas dtuzszy od okreséw tadowania i przestoju; zachowuje jednak prawo do przestojowego
lub odszkodowania za przetrzymanie statku.

§ 3. Przewoznik ma prawo domagac si¢ od czarterujacego odszkodowania za rzeczywiscie
poniesiong szkode spowodowang odstapieniem przez czarterujagcego od umowy przewozu
zawartej na szereg kolejnych podrézy lub na przew6z okreslonej ilosci tadunku.
Odszkodowanie to nie moze jednak przekracza¢ wysokosci frachtu, jaki przypadatby za
anulowane podréze. W kazdym przypadku przewoznik jest obowigzany dazy¢ do
zmniejszenia szkody.

Art. 161.

§ 1. Przewoznik moze przed rozpoczgciem podrézy odstapi¢ od umowy, jezeli warto$¢
dostarczonej ilosci tadunku nie zabezpiecza frachtu 1 innych naleznosci przewoznika, a
frachtujacy nie zaptaci z géry catego frachtu albo nie udzieli zabezpieczenia.

§ 2. W razie odstgpienia od umowy przez przewoznika tadunek wytadowuje si¢ na koszt
frachtujgcego, a przewoznik moze zada¢ zaptaty potowy uméwionego frachtu oraz wszelkich
kwot wydatkowanych na tadunek.

Art. 162.

§ 1. Kazda ze stron moze odstapi¢ od umowy bez obowigzku wynagrodzenia szkody drugiej
strony, jezeli przed odej$ciem statku z miejsca zatadowania:

1) wybuchta wojna grozaca niebezpieczenstwem dla statku lub tadunku albo ogtoszono
blokade portu, w ktorym statek si¢ znajduje, lub portu przeznaczenia tadunku,
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2) zatrzymano statek na zarzadzenie wladz z przyczyn niezaleznych od stron,

3) zajeto statek dla potrzeb panstwowych,

4) wydano zakaz wywozu z miejsca zatadowania albo zakaz przewozu do miejsca
przeznaczenia danego tadunku.

§ 2. W razie odstgpienia od umowy z powodu okolicznosci przewidzianych w § 1 koszty
wytadowania ponosi strona, ktéra od umowy odstepuje.

§ 3. Z powodu okolicznosci przewidzianych w § 1 kazda ze stron moze odstapi¢ od umowy
takze w czasie podrézy. W tym przypadku frachtujacy optaca fracht dystansowy i ponosi
koszty wytadowania.

Art. 163.

§ 1. Wzajemne zobowigzania stron wygasajg, jezeli po zawarciu umowy, a przed odejsciem
statku z miejsca zaladowania z przyczyn, za ktore zadna ze stron nie odpowiada:

1) statek oznaczony w umowie zaginal, zostal zabrany jako tup albo ulegt wypadkowi,
wskutek ktdrego stat si¢ niezdatny do naprawy lub jej niewart, albo

2) tadunek indywidualnie oznaczony w umowie zaginal.

§ 2. Jezeli okolicznosci przewidziane w § 1 nastapity w czasie podrdzy, przewoznik
zachowuje prawo do frachtu dystansowego, gdy wypadkowi ulegt statek, a caty tadunek
ocalat, prawo za$ do czgsci frachtu dystansowego przypadajacej od ocalonej czgsci tadunku,
gdy wypadkowi ulegt tadunek.

Art. 164.

Wygasnigcie umowy przewozu nie zwalnia przewoznika od obowiazku pieczy nad
fadunkiem.

Rozdzial 9
Odpowiedzialno$¢ przewoznika

Art. 165.

§ 1. Przewoznik odpowiada za szkod¢ wynikla z utraty lub uszkodzenia tadunku w czasie od
przyjecia go do przewozu az do wydania go odbiorcy.

§ 2. Przewoznik jest wolny od odpowiedzialnosci, jezeli szkoda nastgpita wskutek:

1) dziatania lub zaniechania kapitana, innych cztonkéw zatogi, pilota lub 0s6b zatrudnionych
przez przewoznika w zakresie nawigacji lub administracji statku,

2) pozaru, o ile nie wynikt z dziatania lub winy wlasnej przewoznika,

3) niebezpieczenstw lub wypadkéw na morzu lub na wodach zeglownych,

4) sity wyzszej,

5) dziatan wojennych, dziatan wrogich dobru i porzagdkowi publicznemu, rozruchéw lub
zaburzen wewngtrznych,

6) aktu lub przymusu ze strony wtadzy albo zajecia sadowego,

7) ograniczen wyniktych z kwarantanny,

8) strajku, lokautu lub innej okolicznosci wstrzymujacej lub ograniczajacej prace catkowicie
lub czesciowo,

9) ratowania lub usilowania ratowania zycia lub mienia na morzu,
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10) wady ukrytej, naturalnej wiasciwosci lub wadliwosci tadunku powodujacych w nim
ubytek objetosci lub wagi albo inng strate,

11) niedostatecznos$ci opakowania,

12) niedostatecznosci lub niedoktadnosci znakéw tadunku,

13) wad ukrytych niedajacych si¢ zauwazy¢ pomimo zachowania nalezytej starannosci,
14) dziatania lub zaniechania frachtujacego, zaladowcy lub odbiorcy albo ich agenta lub
innego ich przedstawiciela,

15) jakiejkolwiek innej przyczyny wyniktej bez winy przewoznika, jego agentéw i 0s6b
zatrudnionych przez przewoznika.

Art. 166.

§ 1. Odszkodowanie za utrat¢ tadunku okresla si¢ wedtug zwyklej wartosci tadunku, a
odszkodowanie za uszkodzenie fadunku - wedtug réznicy pomiedzy zwykla wartoscia
tadunku w stanie nieuszkodzonym a jego warto$cig w stanie uszkodzonym.

§ 2. Dla ustalenia wysokosci odszkodowania miarodajna jest wartos¢ tadunku w miejscu 1 w
czasie, w ktorym zostat on lub powinien byt zosta¢ wytadowany ze statku zgodnie z umowg
przewozu. Warto$¢ t¢ okresla sie¢ wedtug ceny gietdy towarowej, a w jej braku - wedlug
biezacej ceny rynkowej; jezeli obu cen nie mozna ustali¢, wartos¢ tadunku okres$la si¢ przez
poréwnanie jej z wartoscia towarow takiego samego rodzaju 1 jakoSci.

§ 3. Jezeli warto$¢ tadunku zostata zadeklarowana przed jego zatadowaniem przez zatadowce
1 uwidoczniona w konosamencie lub innym dokumencie, na podstawie ktérego dokonywany
jest przewoz, odszkodowanie nie moze przekracza¢ zadeklarowanej warto$ci tadunku.
Deklaracja zatadowcy uwidoczniona w konosamencie co do rodzaju i wartosci towaréw
stwarza domniemanie, ktére przewoznik moze obali¢ dowodem przeciwnym.

§ 4. Od sumy odszkodowania odlicza si¢ to, co odbiorca wskutek utraty lub uszkodzenia
tadunku zaoszczedzil na frachcie, na cle i innych kosztach.

Art. 167.

§ 1. Przy przewozie na podstawie konosamentu, w ktérym wartos¢ tadunku nie zostata
uwidoczniona, odszkodowanie za utrat¢ lub uszkodzenie jednej sztuki tadunku lub innej
zwyczajowo w handlu przyjetej jednostki fadunku nie moze przekracza¢ kwoty obliczone;j
wedtug zasad ustalonych w tym przedmiocie w Konwencji mi¢dzynarodowej o
ujednostajnieniu niektdrych zasad dotyczacych konosamentow, podpisanej w Brukseli dnia
25 sierpnia 1924 r. (Dz. U. z 1937 r. Nr 33, poz. 258, wprow.: Dz. U. z 1936 r. Nr 15, poz.
139, z 1937 r. Nr 33, poz. 259), zmienionej Protokotem sporzagdzonym w Brukseli dnia 23
lutego 1968 r. (Dz. U. z 1980 r. Nr 14, poz. 48) oraz Protokotem sporzagdzonym w Brukseli
dnia 21 grudnia 1979 r. (Dz. U. z 1985 r. Nr 9, poz. 26).

§ 2. Wobec wierzyciela zagranicznego, ktérego panstwo ustanowito nizszg granice
odpowiedzialnosci przewoznika od okreslonej stosownie do § 1, przewoznik odpowiada w
zakresie tej nizszej granicy odpowiedzialnosci.

§ 3. Jezeli kontener, paleta lub jakiekolwiek podobne urzadzenie jest uzywane do
zgrupowania towaréw, kazda sztuka lub jednostka tadunku wymieniona w konosamencie jako
zatadowana do takiego urzadzenia bedzie uwazana za jedng sztuke lub jednostke w
rozumieniu § 1. W przeciwnym razie takie urzadzenie przewozowe begdzie uwazane za jedng
sztuke lub jednostke tadunku.

§ 4. Przewoznik nie moze korzystac¢ z ograniczenia odpowiedzialnosci przewidzianego w § 1,

LOBO Strona 41 2011-12-12
Wyktad 17 - KODEKS MORSKI 2001



Szkota Morska w Gdyni — PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

Kpt.z.w. Tomasz Sobieszczanski

KONSPEKT 42/86

jezeli zostanie udowodnione, ze szkoda wynikta z dziatania lub zaniechania przewoznika,
ktérych dopuscit si¢ on albo z zamiarem wyrzadzenia szkody, albo tez postepujac
lekkomyslnie i ze Swiadomoscia, ze szkoda prawdopodobnie nastapi.

Art. 168.

§ 1. Przewoznik wolny jest od odpowiedzialnos$ci za wszelkg szkode w tadunku lub z
tadunkiem zwigzang, jezeli jego rodzaj lub wartos$¢ zostaty przez zatadowce §wiadomie
nieprawdziwie zadeklarowane.

§ 2. Przy przewozie na podstawie konosamentu przepis § 1 stosuje si¢ tylko wowczas, gdy
taka deklaracja zatadowcy zostata wpisana do konosamentu.

Art. 169.

§ 1. Przy przewozie na podstawie konosamentu niewazne jest postanowienie umowne, ktore
wylacza lub ogranicza odpowiedzialno$¢ przewoznika wynikajaca z art. 110, 1651 167.

§ 2. Jezeli konosament wystawiono na tadunek przewozony na podstawie umowy
czarterowej, przepis § 1 ma zastosowanie od chwili przeniesienia konosamentu na osobg
trzecia.

§ 3. Umowa stron moze okresli¢ odpowiedzialnos$¢ przewoznika odmiennie, niz to wynika z §
1:

1) za czas od przyjecia towaru do przewozu az do rozpoczecia tadowania go na statek i od
zakonczenia wytadowania az do wydania tadunku,

2) za przyjete do przewozu zwierzeta zywe,

3) za tadunek przewozony zgodnie z umowa na poktadzie statku.

Art. 170.

§ 1. Podwtadny przewoznika oraz osoba niebgdgca samodzielnym kontrahentem, z ktérej
pomoca przewoznik wykonuje zobowigzanie, jak rowniez osoba, ktorej powierza wykonanie
zobowigzania, mogg powotywac si¢ na przystugujace przewoznikowi zwolnienia i
ograniczenia odpowiedzialnosci.

§ 2. Zwolnienia i ograniczenia, o ktérych mowa w § 1, nie przystuguja, jezeli zostanie
udowodnione, ze szkoda wynikta z dziatania lub zaniechania tych oséb, ktorych dopuscity si¢
one albo z zamiarem wyrzadzenia szkody, albo tez postgpujac lekkomyslnie i ze
$swiadomoscia, ze szkoda prawdopodobnie nastgpi.

§ 3. Laczna wysoko$¢ odszkodowania obcigzajacego przewoznika i osoby wymienione w § 1
nie moze przekroczy¢ kwoty przewidzianej w art. 167 § 1.

Art. 171.

Zwolnienia 1 ograniczenia odpowiedzialnosci przewidziane w art. 165-170 stosuje si¢ bez
wzgledu na to, czy roszczenie wynika z odpowiedzialno$ci umownej, czy tez pozaumowne;j.
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Dziat 11
Przewo6z pasazerow

Art. 172. § 1. Przez umowe przewozu pasazera przewoznik podejmuje si¢ za optatg przewiez¢
drogg morskg pasazera i jego bagaz.

§ 2. Przewoznik, ktory podjat si¢ przewozu pasazera (przewoznik umowny), moze powierzy¢
wykonanie umowy w catosci lub cze¢sci innemu przewoznikowi (przewoznikowi
faktycznemu).

§ 3. Optata obejmuje réwniez przewdz podrgcznych rzeczy pasazera przewozonych
zazwyczaj w pomieszczeniu pasazerskim.

Art. 173. § 1. Wydany bilet pasazerski stanowi dowdd zawarcia umowy przewozu i
uiszczenia oplaty za przewoz.

§ 2. Bilet pasazerski moze by¢ imienny lub na okaziciela.

§ 3. Pasazer nie moze bez zgody przewoznika przenies¢ na osobg trzecig imiennego biletu
pasazerskiego.

Art. 174.

§ 1. Warunki przewozu okresla umowa.
§ 2. Pasazer obowigzany jest przestrzega¢ porzadku obowigzujgcego na statku oraz
wykonywac wszelkie zarzadzenia porzadkowe.

Art. 175.

§ 1. Pasazer moze zada¢ zwrotu oplaty za przewdz, jezeli zawiadomit przewoznika
przynajmniej na siedem dni przed zapowiedzianym terminem rozpoczecia podrézy, ze
odstepuje od umowy. Przewoznik moze zatrzymac cze$¢ optaty nie przekraczajaca 1/4, jezeli
przed rozpoczgciem podrozy nie zdotat sprzedac biletu innemu pasazerowi.

§ 2. Pézniejsze odstapienie pasazera od umowy albo jego nieprzybycie na statek w
oznaczonym czasie przed rozpoczeciem podrdzy, a w czasie podrézy - na oznaczony czas
przed zakonczeniem postoju, nie stanowi podstawy roszczenia o zwrot uiszczonej oplaty za
przewoz.

Art. 176.

§ 1. Przewoznik obowigzany jest na zadanie zwrdci¢ w catosci optate za przewdz w
przypadku smierci pasazera przed rozpoczeciem podrozy, jezeli przewoznik zostat o Smierci
pasazera powiadomiony nie pézniej niz na 3 dni przed rozpoczeciem podrozy.

§ 2. Jezeli $Smier¢ pasazera nastgpita w czasie podrdzy albo jezeli choroba uniemozliwita mu
kontynuowanie podrézy, zwrotowi podlega tylko czgs¢ oplaty za przewdz przypadajaca na
koszty utrzymania, z ktérego nie korzystat.

Art. 177.

§ 1. Pasazer moze odstgpi¢ od umowy 1 zada¢ zwrotu optaty za przew6z w catosci, jezeli

statek pasazerski nie wyruszyl w droge najpdzniej w ciggu 3 dni, a inny statek w ciggu 7 dni,

liczac od zapowiedzianego terminu rozpoczecia podrozy.
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§ 2. Jezeli statek nie moze w stosownym terminie kontynuowac rozpoczetej podrézy lub
osiggna¢ miejsca przeznaczenia z powodu przeszkdd lokalnych, przewoznik obowigzany jest
na zadanie pasazera i wedlug jego wyboru zwréci¢ mu czgs¢ optaty za przewdz w stosunku
do nieodbytej czegsci podrézy albo na swoj koszt przewiez¢ pasazera do portu przeznaczenia
pierwszym stosownym statkiem lub innym srodkiem transportu.

Art. 178.

§ 1. Jezeli przew6z ma nastgpi¢ statkiem innym niz pasazerski, przewoznik moze przed
rozpoczeciem podrdzy odstapi¢ od umowy przewozu, gdy podrdz bez jego winy nie dochodzi
do skutku; pasazerowi nalezy si¢ zwrot calej optaty za przewoz.

§ 2. Z przyczyny przewidzianej w § 1 przewoznik moze w czasie podrozy odstgpi¢ od umowy
przewozu takim statkiem; art. 177 § 2 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 179.

§ 1. Kazda ze stron moze odstapi¢ od umowy z powodu wybuchu wojny grozacej
niebezpieczenstwem, blokady portu wyjscia lub przeznaczenia, zatrzymania statku na
zarzadzenie wiadzy albo innych tego rodzaju przeszkdd w rozpoczeciu lub kontynuowaniu
podrozy.

§ 2. Bez wzgledu na to, ktora ze stron odstapita od umowy z przyczyn wymienionych w § 1,
nalezy si¢ pasazerowi zwrot oplaty za przew6z w calosci, jezeli odstgpiono od umowy przed
rozpoczeciem podrozy, a jezeli odstagpiono w czasie podrozy - w czgsci obliczonej w stosunku
do nieodbytej przez pasazera czgsci podrozy.

Art. 180.

§ 1. Umowa przewozu ulega rozwigzaniu, jezeli z przyczyn, za ktore zadna ze stron nie
ponosi odpowiedzialnosci, statek zaginal, zatonat, zostal zabrany jako tup albo ulegt
wypadkowi, wskutek ktorego stat si¢ niezdatny do naprawy lub jej niewart.

§ 2. Do zwrotu optaty za przew6z stosuje si¢ odpowiednio art. 177 § 2.

Art. 181.

§ 1. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkody na osobie pasazera oraz za szkody w
jego bagazu zgodnie z postanowieniami Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem
pasazeréw i ich bagazu, sporzadzonej w Atenach dnia 13 grudnia 1974 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr
18, poz. 108), zwanej dalej "Konwencja atenska", zmienionej Protokotem sporzagdzonym w
Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1994 r. Nr 99, poz. 479).

§ 2. Postanowienia Konwencji atenskiej stosuje si¢ do wszystkich uméw przewozu pasazeréow
i ich bagazu, podlegajacych przepisom Kodeksu morskiego.

§ 3. Postanowienia Konwencji atenskiej stosuje si¢ odpowiednio do przewozu oséb, ktére za
zgoda przewoznika odbywaja podréz bez oplaty za przewdz albo na podstawie umowy innej
niZ umMowa przewozu pasazera.
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Art. 182.

§ 1. Przewoznik, ktéry podejmuje si¢ przewozu pasazera statkiem o polskiej przynaleznosci,
obowigzany jest posiada¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci za szkody na osobie lub w
mieniu pasazera do wysokosci sum okreslonych przy zastosowaniu granic odpowiedzialnosci
przewoznika przewidzianych w art. 7 1 8 Konwencji atenskie;.

§ 2. Obowiazek, o ktérym mowa w § 1, dotyczy réwniez przewoznika, ktéry podejmuje si¢
przewozu statkiem o obcej przynaleznosci, jezeli przewdz wykonywany jest na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej lub miedzy portami polskimi.

§ 3. Dowodem spetnienia przez przewoznika obowigzku, o ktérym mowa w § 11 2, jest polisa
lub certyfikat ubezpieczeniowy stwierdzajacy zawarcie umowy ubezpieczenia. Dokument taki
powinien znajdowac si¢ na statku 1 by¢ okazywany na zadanie organoéw inspekcji morskie;j.

§ 4. Przewdz 0s6b bez posiadania przez przewoznika ubezpieczenia, o ktéorym mowa w § 1,
jest zabroniony.

Art. 183.

§ 1. Przewoznikowi stuzy na bagazu, dopdoki nie wydat go pasazerowi, ustawowe prawo
zastawu na zabezpieczenie roszczen z Umowy przewozu.

§ 2. Przewoznik moze zatrzymac bagaz do czasu zaspokojenia lub odpowiedniego
zabezpieczenia swych roszczen.

Art. 184.

Do bagazu niepodjetego przez pasazera lub przez uprawnionego odbiorcg¢ stosuje si¢
odpowiednio przepisy art. 150-152.

Art. 185.

§ 1. W razie uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia pasazer obowigzany jest, o ile to
mozliwe, bezzwtocznie zawiadomi¢ przewoznika o wypadku, ktéry je spowodowat. Pasazer
obowigzany jest ponadto zglosi¢ swe roszczenie wobec przewoznika na piSmie najpdzniej w
ciggu 15 dni od zej$cia ze statku.

§ 2. Domniemywa si¢, ze pasazer, ktory nie dopelnit obowigzkéw przewidzianych w § 1,
ukonczyl podr6z zdréw i caty.

Art. 186.

Roszczenia z tytuléw innych niz okreslone w Konwencji atenskiej przedawniajg si¢ z
uptywem 2 lat od dnia wymagalnosci.

Art. 187.

§ 1. Osoba, ktéra odbywa podrdz bez zgody kapitana statku, jest obowigzana uisci¢ podwdjna
optate za odbyta podroz.

§ 2. Kapitan moze przy pierwszej nadarzajacej si¢ sposobnosci wysadzi¢ t¢ osobg¢ na lad lub
ja przekazac na statek ptynacy do portu, w ktérym ta osoba dostata si¢ na statek; kapitan
udzieli zarazem wiasciwej wladzy wszelkich znanych mu informacji o obywatelstwie tej
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osoby, porcie, w ktérym ukryla si¢ na statku, oraz o okoliczno$ciach odkrycia jej na statku.

§ 3. Czynnosci przedsigwzigte stosownie do § 2 nie zwalniajg osoby odbywajacej podréz bez
zgody kapitana statku od obowiazku uiszczenia podwojnej optaty za odbyta podroz.

Dziat 111

Czarter na czas

Art. 188.

§ 1. Przez umowg czarteru na czas armator zobowigzuje si¢ za wynagrodzeniem oddac
czarterujgcemu do dysponowania statek obsadzony zatogg na oznaczony czas albo na okres
jednej lub kilku nastepujacych po sobie podrézy w celu okreslonym umowa.

§ 2. Kazda strona moze zada¢ potwierdzenia umowy czarteru na czas na pismie.

Art. 189.

§ 1. W granicach uprawnien okreslonych umowa czarterujacy moze zawrze¢ umowe czarteru
na czas z osobg trzecig (podczarter); nie zwalnia to jednak czarterujacego od obowigzku
wykonania umowy zawartej przez niego z armatorem.

§ 2. W przypadku przewidzianym w § 1 przepisy niniejszego dziatu okre$lajace prawa i
obowiazki armatora stosuje si¢ odpowiednio do osoby oddajacej statek w podczarter.

Art. 190.

§ 1. Zmiana wilasciciela statku nie ma wptywu na umowe czarteru na czas.

§ 2. W razie zmiany armatora w okresie trwania czarteru na czas nowy armator wstepuje z
mocy prawa w stosunek czarteru na czas w miejsce poprzednika; poprzednik odpowiada
jednak solidarnie z nastepcg za zobowigzania wynikajace z umowy czarteru na czas.

Art. 191.

§ 1. Armator, ktéry zawart umowe czarteru na czas, obowigzany jest na uméwiony termin
oddac¢ czarterujagcemu do dysponowania statek w stanie zdatnym do zeglugi, nalezycie
wyposazony, obsadzony odpowiednig zatogg oraz przystosowany do celéw przewidzianych
umowa3.

§ 2. Armator obowigzany jest utrzymywac statek przez caty czas trwania czarteru w stanie
okreslonym w § 1, optaca¢ zatoge oraz zapewni¢ nalezne jej Swiadczenia.

Art. 192.

§ 1. Czarterujacy jest wolny od obowigzku ptacenia armatorowi optaty czarterowej za okres
niezdatnosci statku do eksploatacji wskutek brakow lub uszkodzen statku badz wskutek
niedostatecznej zatogi lub brakéw w jej zaopatrzeniu; w okresie tym czarterujacy jest wolny
takze od obowiazku ponoszenia kosztow eksploatacji statku.

§ 2. Jezeli niezdatno$¢ statku do eksploatacji wynikta z przyczyn lezacych po stronie
czarterujgcego, armatorowi nalezy si¢ uméowiona optata czarterowa niezaleznie od
wynagrodzenia szkody wyniktej z winy czarterujacego.
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Art. 193.

§ 1. Czarterujacy moze dysponowac catg przestrzenig statku przeznaczong do przewozu
tadunku i pasazeréw.

§ 2. Bez zgody czarterujgcego nie wolno armatorowi w zadnej czesci statku, cho¢by niezajete;j
przez czarterujacego, przewozi¢ na swoj rachunek tfadunku lub pasazeréw.

Art. 194.

§ 1. W okresie trwania umowy czarteru na czas kapitan i inni cztonkowie zatogi pozostaja
podwiladnymi armatora i majg obowigzek stosowania si¢ do jego wskazdéwek.

§ 2. W zakresie eksploatacji statku kapitan jest z mocy prawa przedstawicielem
czarterujgcego i powinien stosowac si¢ do jego polecen.

§ 3. Za zobowigzania zaciagni¢te przez kapitana w zakresie wskazanym w § 2 armator
odpowiada solidarnie z czarterujacym, chyba ze kapitan o§wiadczyt przy zacigganiu
zobowigzania, ze dziala w imieniu czarterujacego.

Art. 195.

Z wynagrodzenia naleznego statkowi za ratownictwo w okresie trwania czarteru na czas
odlicza si¢ najpierw kwoty na pokrycie wszelkich szkéd spowodowanych ratownictwem, a
nastepnie udziat w wynagrodzeniu przypadajacy dla zatogi. Reszte wynagrodzenia dzieli si¢
w roéwnych czesciach pomiedzy armatora i czarterujacego.

Art. 196.

Czarterujgcy moze odstapi¢ od umowy w razie zwtoki w oddaniu mu statku do
dysponowania. Czarterujgcemu nalezy si¢ ponadto odszkodowanie, chyba ze armator
udowodni, ze zwtoka nastgpita z przyczyn, za ktére nie ponosi odpowiedzialnosci.

Art. 197.

Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umowy czarteru na czas, jezeli wskutek wybuchu wojny,
zamieszek lub zarzadzenia wladz osiggnigcie celu, dla ktérego zawarto umowg, stato si¢
niemozliwe, a zmiana tych okoliczno$ci w rozsagdnym czasie nie jest prawdopodobna.

Art. 198.

§ 1. Umowa czarteru na czas ulega rozwigzaniu, jezeli statek zaginat, zatonat, ulegt
zniszczeniu lub wypadkowi, wskutek ktérego stat si¢ niezdatny do naprawy lub jej niewart.

§ 2. W przypadkach, w ktérych umowa czarteru na czas konczy si¢ w dniu innym niz
umoéwiony, oplata czarterowa nalezy si¢ do dnia, w ktérym czarterujgcy dysponowat statkiem.
W razie zaginigcia statku optata czarterowa nalezy si¢ do dnia, z ktérego pochodzi ostatnia
wiadomo$¢ o statku.
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Art. 199.

Roszczenia wynikajace z umowy czarteru na czas przedawniajg si¢ z uptywem dwoéch lat od
dnia, w ktérym umowa wygasta.

Art. 200. Przepiséw niniejszego dziatu nie stosuje si¢ do uméw czarterowych o przewoz
tadunku, w ktérych nalezno$¢ przewoznika jest ustalona wedtug jednostki czasu.

Dziat IV

Ustugi agencyjne

Art. 201.

Przez umowe agencyjng agent morski podejmuje si¢ za wynagrodzeniem statego
przedstawicielstwa armatora w okre§lonym porcie lub na okreslonym obszarze.

Art. 202.

§ 1. Agent morski jest uprawniony do podejmowania w imieniu armatora zwyktych czynnosci
zwigzanych z uprawianiem zeglugi.

§ 2. W szczeg6lnosci agent morski jest uprawniony do dziatania w imieniu armatora wobec
urzedow 1 podmiotéw zarzadzajacych portami morskimi, do zatatwiania dla statku wszelkich
czynnosci i przyjmowania o§wiadczen zwigzanych z przyjsciem, postojem i wyjsciem statku,
do zawierania w imieniu armatora umow przewozu, umow ubezpieczenia morskiego oraz
umow przetadunku 1 sktadu, do wystawiania konosamentow, do odbioru i zaptaty wszelkich
nalezno$ci zwigzanych z zawinigciem statku do portu i przewozem tadunku lub pasazeréw
oraz do dochodzenia w imieniu armatora roszczeh wynikajacych z uméw przewozu i
wypadkéw morskich.

§ 3. Przy zawieraniu umowy w imieniu armatora agent moze dziata¢ rowniez na rzecz drugiej
umawiajacej si¢ strony, jezeli armator wyrazi na to zgodg.

Art. 203.

Jezeli agent, dokonujac czynno$ci prawnej w imieniu armatora, przekracza granice swego
umocowania, czynnosc¢ ta wigze mimo to armatora, chyba ze niezwlocznie po otrzymaniu
wiadomosci o dokonaniu czynno$ci o§wiadczyt drugiej stronie, ze nie potwierdza czynnos$ci
agenta.

Art. 204. Agent morski powinien: dba¢ o interesy armatora, stosowac si¢ do jego polecen i
wskazéwek, udziela¢ mu niezwlocznie potrzebnych wiadomosci o przebiegu sprawy,
rozliczac si¢ nalezycie z kwot pobranych i wydatkowanych oraz podejmowac¢ dziatania w
celu zabezpieczenia praw armatora.

Art. 205.

§ 1. Wysokos¢ wynagrodzenia agenta morskiego okresla umowa, a w jej braku nalezy si¢
agentowi wynagrodzenie w wysokos$ci przyjetej w stosunkach danego rodzaju.

§ 2. Armator obowigzany jest na zadanie agenta udziela¢ mu odpowiednich zaliczek na
pokrycie kosztéw czynnos$ci zwigzanych z postojem statku w porcie.
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§ 3. Rozliczenia armatora z agentem 1 wyptata naleznosci powinny by¢ dokonywane co 3
miesigce z koncem kwartatu kalendarzowego, a w kazdym razie powinny by¢ dokonane z
chwilg rozwigzania umowy.

Art. 206.

§ 1. Kazda ze stron moze na 3 miesigce naprzéd wypowiedzie¢ umowe agencyjng zawartg na
czas nieoznaczony.

§ 2. Kazda ze stron moze z waznej przyczyny niezwlocznie odstagpi¢ od umowy, jednak nie
pozniej niz w ciggu 2 tygodni od dnia, w ktérym dowiedziata si¢ o tej przyczynie.

Art. 207.

Roszczenia wynikajace z umowy agencyjnej przedawniajg si¢ z uptywem dwoéch lat od dnia
wymagalnosci.

Dziat V

Ustugi maklerskie

Art. 208. § 1.

Makler morski podejmuje si¢ za wynagrodzeniem, na podstawie kazdorazowego zlecenia,
posredniczenia w zawieraniu umow sprzedazy statkOw, umow przewozu, czarteru na czas,
umow holowniczych, uméw ubezpieczenia morskiego 1 innych uméw zwigzanych z obrotem
morskim.

§ 2. Zlecenie moze obja¢ zatatwianie dla statku wszelkich czynno$ci zwigzanych z jego
przyjsciem, postojem i wyjsciem, a takze innych czynnosci nalezacych do zakresu dziatania
agenta morskiego. Do czynnosci tych stosuje si¢ odpowiednio przepisy o umowie agencyjnej.

Art. 209.

Zlecenie posredniczenia obejmuje umocowanie maklera do zawarcia zleconej umowy i do
odbioru zaptaty w imieniu dajacego zlecenie, chyba ze zawiera wyrazne ograniczenie, 0
ktérym druga strona wiedziata.

Art. 210.

Makler morski moze podjac si¢ czynnosci na rzecz obu umawiajacych sie stron, jezeli
udzielity mu zlecenia. Obowigzany jest jednak powiadomi¢ kazdg stron¢ o podjeciu si¢
czynnosci rOwniez na rzecz drugiej strony, a w posredniczeniu powinien mie¢ na wzgledzie
interes obu stron.

Art. 211.

§ 1. Za posredniczenie w zawarciu umowy nalezy si¢ maklerowi wynagrodzenie (prowizja)
tylko wowczas, gdy umowa zostata zawarta wskutek jego zabiegéw.
§ 2. Wysokos¢ wynagrodzenia maklera okresla umowa, a w jej braku nalezy si¢ maklerowi
wynagrodzenie w wysokos$ci przyjetej w stosunkach danego rodzaju.
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Art. 212.

Makler obowigzany jest rozliczy¢ si¢ z kazdej powierzonej mu kwoty niezwtocznie po
wykonaniu zlecenia.

Art. 213.

Roszczenia wynikajace ze stosunku pomiedzy maklerem a dajacym zlecenie przedawniajg si¢
z uptywem 2 lat od dnia wymagalnoSci.

Dzial VI
Ustugi holownicze

Art. 214.

§ 1. Przez umowg holowniczg armator podejmuje si¢ za wynagrodzeniem §wiadczenia
statkiem ustug holowniczych.

§ 2. Przez ustugi holownicze rozumie si¢ w szczegdlnosci holowanie lub pchanie statku,
dopychanie, odcigganie, przytrzymywanie statku lub inng pomoc w wykonywaniu manewru
nawigacyjnego, jak réwniez przebywanie holownika w stanie gotowosci w poblizu statku w
celu stuzenia mu pomocg holowniczg (asysta holownicza).

Art. 215.

§ 1. Zespot holowniczy powstaje z chwilg osiggnigcia gotowosci do wykonania przez
wchodzace w jego sktad statki potrzebnych manewréw na rozkaz kierownika zespotu
holowniczego, a rozwigzuje si¢ z chwilag wykonania ostatniego manewru i oddalenia si¢
statkow na bezpieczng odlegtos¢.

§ 2. Kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego nalezy do kapitana statku holowanego,
chyba ze z umowy lub okoliczno$ci co innego wynika.

Art. 216.

§ 1. Armator, ktéry podjat si¢ §wiadczenia ustug holowniczych, obowigzany jest dostawi¢ na
umoéwiony czas 1 miejsce statek holujacy zdatny do wykonania uméwionych ustug, nalezycie
wyposazony, zaopatrzony i obsadzony zatoga.

§ 2. Ustugi holownicze powinny by¢ swiadczone ze sprawnoscia, jakie] wymagaja
okolicznosci, bez zbednych przerw i zwtoki oraz zgodnie z zasadami dobrej praktyki
morskie;j.

§ 3. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym kapitana drugiego statku nie jest
zwolniony od obowigzku dbania o bezpieczenstwo zespotu holowniczego 1 bezpieczenstwo
zeglugi.

Art. 217.

Wysoko$¢ wynagrodzenia za ustugi holownicze okresla umowa, a w jej braku nalezy si¢
holownikowi stuszne wynagrodzenie.
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Art. 218.

§ 1. Statek, ktérego kapitan sprawuje kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego,
odpowiada za szkod¢ wyrzadzong innemu statkowi wchodzacemu w sktad zespotu oraz
osobom i rzeczom znajdujacym si¢ na tym statku, chyba ze udowodni, iz szkoda jest
nastepstwem okolicznosci, za ktdre nie ponosi odpowiedzialnosci.

§ 2. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym kapitana drugiego statku odpowiada za
szkode wyrzadzong z jego winy innemu statkowi wchodzacemu w sklad zespotu oraz osobom
i rzeczom znajdujgcym si¢ na tym statku.

Art. 219.

Roszczenia wynikajace z umowy holowniczej przedawniajg si¢ z uptywem 2 lat od dnia
ukonczenia ustug holowniczych.

Dziat VII

Ustugi pilotowe

Art. 220.

Ustuga pilotowa polega na udzielaniu kapitanowi informacji i rady w prowadzeniu statku ze
wzgledu na warunki nawigacyjne wod, na ktérych ustuga jest Swiadczona.

Art. 221.

§ 1. Pilot pozostaje w czasie pilotowania statku pod kierownictwem kapitana statku
pilotowanego.

§ 2. Kapitan statku obowigzany jest udzieli¢ pilotowi wszelkich informacji dotyczacych
wlasciwosci nawigacyjnych statku.

§ 3. Korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kapitana od odpowiedzialnosci za kierownictwo
statku.

Art. 222.

§ 1. Ustugi pilotowe sg $wiadczone w pilotazu dobrowolnym lub obowigzkowym.
§ 2. Pilotaz obowiazkowy wprowadzany jest, jezeli wymagaja tego warunki bezpieczenstwa
morskiego, na zasadach okreslonych w odrgbnych przepisach.

Art. 223.

§ 1. Swiadczenie ustugi pilotowej w pilotazu dobrowolnym lub obowiazkowym nastgpuje na
podstawie umowy pilotowej zawartej przez armatora statku z przedsi¢biorcg Swiadczacym
ustugi pilotowe.

§ 2. Wynagrodzenie za ustugi pilotowe w pilotazu dobrowolnym i obowiazkowym okreslaja
strony w umowie, przy czym w pilotazu obowigzkowym maksymalne wysokosci optat
pilotowych okresla taryfa.

§ 3. Pilotowi w czasie przebywania na statku pilotowanym nalezy si¢ odpowiednie
pomieszczenie 1 wyzywienie, jezeli okolicznosci tego wymagaja.
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Art. 224.

Armator odpowiada wobec 0s6b trzecich za szkode wyrzadzong przez pilota przy
swiadczeniu ustugi pilotowej jak za szkode wyrzadzona przez cztonka zatogi statku.

Art. 225.

§ 1. Pilot odpowiada wobec armatora za szkod¢ wyrzadzona ze swojej winy przy swiadczeniu
ustugi pilotowe;j.

§ 2. Odpowiedzialnos¢ pilota wobec armatora za szkode wyrzadzona przy wykonywaniu
umowy o ustuge pilotowg jest ograniczona do wysokosci kwoty réwnej dwudziestokrotne;j
optacie pilotowej naleznej za ustuge pilotowa, w czasie Swiadczenia ktorej szkoda powstata.

§ 3. Ograniczenie odpowiedzialnos$ci na podstawie § 2 nie przystuguje pilotowi, jezeli
wyrzadzil szkode umyslnie albo wskutek razacego niedbalstwa.

§ 4. Wobec zagranicznego wierzyciela, ktérego panstwo ustanowito nizszg granice
odpowiedzialnosci pilota od okreslonej w § 2, pilot odpowiada w zakresie tej nizszej granicy
odpowiedzialnosci.

Art. 226.

Roszczenia z umowy o §wiadczenie ustug pilotowych przedawniajg si¢ z uptywem 2 lat od
dnia zakonczenia $wiadczenia tej ustugi.

Art. 227. Ustuga pilotowa moze by¢ Swiadczona tylko przez pilota wpisanego na liste
pilotow. Listy pilotéw prowadzg dyrektorzy urzedéw morskich.

Art. 228.

§ 1. Na liste pilotéw wpisuje si¢ zainteresowanego na jego wniosek, jezeli spetnia wymagania
kwalifikacyjne okreslone w odrebnych przepisach.

§ 2. Dyrektor urzedu morskiego skresla pilota z listy pilotow w razie zajscia jednej z
nastepujacych okolicznosci:

1) $mierci pilota,

2) wniosku pilota,

3) utraty przypisanych wymagan kwalifikacyjnych,

4) utraty prawa wykonywania zawodu pilota na mocy prawomocnego orzeczenia izby
morskiej, sagdu lub innego wtasciwego organu,

5) ukonczenia przez pilota 65 roku zycia.

§ 3. Jezeli postgpowanie pilota zagraza bezpieczenstwu morskiemu, dyrektor urzedu
morskiego moze ograniczy¢ lub zawiesi¢ uprawnienia pilota do swiadczenia ustug pilotowych
na czas nie dtuzszy niz 3 miesigce, o ile wymagaja tego wzgledy prewencyjne. Podejmujac
decyzje w tej sprawie, dyrektor urzedu morskiego moze skierowac pilota na dodatkowe
przeszkolenie.

Art. 229.

§ 1. Swiadczenie ustug pilotowych w pilotazu obowigzkowym oraz szkolenie kandydatéw na
pilotéw i pilotéw organizuja i koordynujg stacje pilotowe utworzone przez dyrektora
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terytorialnie wtasciwego urzedu morskiego dla okreslonego rejonu pilotowego.

§ 2. Tworzac stacje pilotowa, o ktérej mowa w § 1, dyrektor urzedu morskiego wydaje
regulamin jej funkcjonowania, po zasiggnigciu opinii organizacji spoteczno-zawodowe]
pilotow.

Art. 230.

§ 1. Koszty utrzymania stacji pilotowych ponoszone sa przez przedsigbiorce, o ktérym mowa
w art. 223 § 1.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej po zasiegni¢ciu opinii organizacji
spoleczno-zawodowej pilotéw okresli, w drodze rozporzadzenia, taryfg maksymalnych
wysokosci optat za ustugi pilotowe Swiadczone w okreslonych portach w pilotazu
obowigzkowym oraz tryb ich pobierania. Taryfa powinna uwzglednia¢ warunki $wiadczenia
ustug pilotowych w portach.

Dzial VIII
Ratownictwo morskie

Art. 231.

Ratownictwem morskim w rozumieniu przepiséw niniejszego dziatu jest udzielanie pomocy
statkowi znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie na jakichkolwiek wodach oraz ratowanie
znajdujacego si¢ na nim lub z niego pochodzacego mienia, jak rowniez ratowanie innego
mienia znajdujacego si¢ na morzu i niepotgczonego trwale i celowo z wybrzezem.

Art. 232.

§ 1. Za ratownictwo morskie nalezy si¢ wynagrodzenie.

§ 2. Wynagrodzenie nalezy si¢ rowniez za uratowanie frachtu oraz oplat za przewo6z
pasazeréw 1 bagazu.

§ 3. Wynagrodzenie nalezy si¢ rowniez za ratownictwo morskie udzielone na wodach
srodladowych przez statek morski statkowi zeglugi srodladowej lub wodnosamolotowi.

§ 4. Wynagrodzenie nalezy si¢, cho¢by ratownictwo morskie nastgpito pomiedzy statkami
tego samego armatora.

Art. 233.

Z zastrzezeniem postanowien art. 241 § 11 3, nie nalezy si¢ wynagrodzenie za ratownictwo
morskie, ktore nie dato pozytecznego wyniku.

Art. 234.

Nie ma prawa do wynagrodzenia ten, kto przedsigwzial dzialania ratownicze wbrew
wyraznemu 1 uzasadnionemu sprzeciwowi armatora lub kapitana statku albo wiasciciela
innego mienia znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie, ktore nie znajduje si¢ i nie znajdowato
si¢ na statku.
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Art. 235.

Kto na podstawie umowy podjat si¢ pilotowania statku, §wiadczenia ustug holowniczych lub
innych ustug na rzecz statku, ma prawo do wynagrodzenia za ratownictwo morskie, gdy
statek znalazt si¢ nastepnie w niebezpieczenstwie, jezeli udzielit mu ustug wyjatkowych,
ktore wykraczaly poza zakres wykonania zawartej przez niego umowy.

Art. 236.

§ 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ do kazdego dziatania ratowniczego, chyba ze z
umowy wynika co innego.

§ 2. Kapitan ma prawo zawierania umOow o ratownictwo w imieniu armatora statku. Kapitan
lub armator statku majg prawo zawierania takich uméw w imieniu wiasciciela mienia
znajdujacego si¢ na statku.

Art. 237.

§ 1. Strona moze zadac¢ uniewaznienia lub zmiany umowy o ratownictwo zawartej pod
wplywem niebezpieczenstwa lub niewlasciwym wplywem wywartym przez kogokolwiek,
jezeli jej postanowienia sg niestuszne.

§ 2. Strona moze zada¢ uniewaznienia lub zmiany umowy o ratownictwo, jezeli uméwione
wynagrodzenie jest niewspdtmiernie niskie lub wysokie.

Art. 238.

§ 1. Ratujacy jest obowiazany:

1) prowadzi¢ dziatania ratownicze z nalezytg starannoscia,

2) dotozy¢ nalezytej starannosci w celu zapobiezenia szkodzie w §rodowisku lub zmniejszenia
jej rozmiaréw,

3) poszukiwac¢ pomocy innych ratujacych, gdy okolicznosci tego wymagaja, oraz przyjac ich
pomoc na uzasadnione zgdanie armatora lub kapitana statku albo wiasciciela innego mienia
bedacego w niebezpieczenstwie, znajdujacego si¢ poza statkiem; nie moze to jednak miec¢
wplywu na wysoko$¢ jego wynagrodzenia w razie ustalenia, iz takie zadanie byto bezzasadne.
§ 2. Armator 1 kapitan statku oraz wtasciciel innego mienia bedacego w niebezpieczenstwie i
znajdujacego si¢ poza statkiem sg obowigzani:

1) wspétpracowac z ratujacym podczas dziatah ratowniczych,

2) dotozy¢ nalezytej starannosci w celu zapobiezenia szkodzie w §rodowisku lub zmniejszenia
jej rozmiaréw,

3) na uzasadnione zadanie ratujacego przejac statek lub inne mienie w swojg pieczeg, gdy
znalazty si¢ w bezpiecznym miejscu.

Art. 239.

§ 1. W braku umowy wysokos$¢ wynagrodzenia okresla si¢, biorgc pod uwage nastgpujace
okolicznosci, bez wzgledu na kolejnos¢, w jakiej zostaly one wymienione:

1) wartos$¢ statku i innego mienia uratowanego,

2) umiejetnosci 1 wysitki ratujgcych w celu zapobiezenia szkodzie w srodowisku lub
zmniejszenia jej rozmiarow,
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3) osiggnigty wynik ratownictwa,

4) charakter i stopien niebezpieczenstwa,

5) umiejetnosci 1 wysitki ratujagcych w celu ratowania statku, innego mienia i zycia,

6) czas poswiecony przez ratujacych oraz poniesione przez nich szkody i wydatki,

7) ryzyko odpowiedzialnosci 1 inne niebezpieczehstwa, ktore zagrazaty ratujacym 1 ich
sprzetowi,

8) niezwloczne §wiadczenie ustug,

9) szczegblne przystosowanie statku ratujgcego i innego sprzetu do czynnosci ratowniczych,
10) stan sprzgtu uzytego przez ratujgcego i jego wartosc.

§ 2. Przy okres$laniu wysoko$ci wynagrodzenia uwzglednia si¢ takze potrzebe stwarzania
zachety do podejmowania dziatan ratowniczych.

§ 3. Wynagrodzenie moze by¢ nieprzyznane lub obnizone, jezeli ratujacy ze swojej winy
spowodowat konieczno$¢ lub utrudnienie ratownictwa morskiego badz w zwigzku z nim
dopuscit si¢ oszustwa lub innej nieuczciwosci.

Art. 240.

§ 1. Wysoko$¢ wynagrodzenia, z wytaczeniem odsetek i kosztow sagdowych, nie moze
przekracza¢ wartosci mienia uratowanego.

§ 2. Dla ustalenia wartos$ci mienia uratowanego miarodajna jest jego zwykla wartos¢ w
miejscu, w ktérym znalazlo si¢ po uratowaniu, a jezeli mienie zostalo sprzedane - cena
uzyskana ze sprzedazy, w obu przypadkach po odliczeniu cigzgcych na mieniu uratowanym
danin publicznych oraz kosztéw jego zachowania, oszacowania lub sprzedazy.

§ 3. Osoby, ktérych mienie zostatlo uratowane, odpowiadaja z tytutu roszczenia o
wynagrodzenie za ratownictwo proporcjonalnie do warto$ci mienia uratowanego.

Art. 241.

§ 1. Za ratowanie statku lub fadunku grozacego wyrzadzeniem szkody w srodowisku nalezy
si¢ ratujgcemu od armatora statku zwrot jego wydatkéw, o ile nie zdotat on uzyskac
wynagrodzenia za uratowanie mienia co najmniej rownego wysokosci tych wydatkow.

§ 2. W rozumieniu przepisOw niniejszego dziatu szkoda w srodowisku oznacza fizyczng
szkode wyrzadzong zyciu lub zdrowiu ludzkiemu, zyciu w morzu lub zasobom w
przybrzeznych lub $rédlagdowych wodach oraz na obszarach do nich przylegtych,
spowodowang przez zanieczyszczenie, skazenie, ogien, eksplozje lub podobne powazne
zdarzenie.

§ 3. Jezeli ratujacy mienie zapobiegl szkodzie w srodowisku lub zmniejszyt jej rozmiary,
$wiadczenie, o ktérym mowa w § 1, moze by¢ podwyzszone, ale nie wigcej niz o 30%; w
wyjatkowych wypadkach sad moze je podwyzszy¢ ponad t¢ granice, ale nie wigcej niz o
100% wydatkéw poniesionych przez ratujacego.

§ 4. Do wydatkéw ratujacego zalicza si¢ rzeczywiste wydatki poniesione celowo oraz stuszny
dodatek za personel i sprz¢t faktycznie i celowo uzyte do prowadzenia dziatania
ratowniczego, biorac pod uwage przy ustalaniu jego wysokosci kryteria wyliczone w art. 239
§1pkt8,9110.

§ 5. Swiadczenie, o ktérym mowa w § 11 3, nalezy sie ratujagcemu tylko wtedy, jezeli bytoby
ono wyzsze od wynagrodzenia za uratowanie mienia, i tylko w zakresie je przewyzszajacym.
§ 6. Swiadczenie, o ktérym mowa w § 1, moze by¢ nieprzyznane lub obnizone, jezeli ratujacy
ze swej winy nie zdotat zapobiec szkodzie w §rodowisku lub zmniejszy¢ jej rozmiaréw.
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§ 7. Armatorowi statku, ktry spetni $wiadczenie, o ktérym mowa w § 11 3, przystuguje
roszczenie zwrotne wobec osoby odpowiedzialnej za spowodowanie zagrozenia dla
srodowiska lub wyrzadzenie w nim szkody.

Art. 242.

§ 1. Osoby uratowane nie sg obowigzane do zaptaty jakiegokolwiek wynagrodzenia za ich
ocalenie.

§ 2. Ratujacemu zycie ludzkie nalezy si¢ stuszna cze$¢ wynagrodzenia przypadajacego za
uratowanie mienia oraz czgs¢ Swiadczenia, o ktérym mowa w art. 241 § 11 § 3, jezeli jego
dziatanie ratownicze pozostawato w zwigzku z wypadkiem, ktéry wymagat ratowania mienia
lub $rodowiska.

Art. 243.

Jezeli ratownictwa udzielito kilku ratujacych, kazdy z nich ma prawo do stosunkowej czesci
wynagrodzenia; jej wysokos¢ okresla umowa zawarta pomig¢dzy ratujgcymi. W braku umowy
kazdy z ratujacych moze zadac zaptaty przypadajacej na niego czesci wynagrodzenia, ktorej
wysokos¢ okresla si¢ przy odpowiednim zastosowaniu art. 239.

Art. 244.

§ 1. Wynagrodzenie nalezne statkowi z tytutu ratownictwa morskiego dzieli si¢ po potowie
pomiedzy armatora i zatogg po odliczeniu szkéd poniesionych przez statek oraz wydatkow i
strat armatora i zatogi spowodowanych ratownictwem. Jezeli ratownictwo nie byto
prowadzone ze statku, wynagrodzenie dzieli si¢ pomig¢dzy ratujagcego i osoby przez niego
zatrudnione, stosujac odpowiednio zasady dotyczace podziatu wynagrodzenia pomigdzy
armatora i zatoge.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje si¢ do wynagrodzenia za dziatania ratownicze prowadzone przez
ratownikéw zawodowych oraz jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Graniczne;j
oraz Policji.

§ 3. Podzial czegSci wynagrodzenia za ratownictwo morskie przypadajacego na zatoge statku
powinien uwzglednia¢ ich osobisty wkiad w ratownictwo. Projekt podziatu sporzadza armator
statku. Udzial kapitana nie powinien by¢ mniejszy niz 30%.

Art. 245.

§ 1. Dla zabezpieczenia roszczen z tytutu ratownictwa morskiego dtuznik obowigzany jest
ustanowi¢ odpowiednie zabezpieczenie.

§ 2. Armator uratowanego statku obowigzany jest podja¢ wszelkie niezbedne srodki w celu
zapewnienia przez wtascicieli tadunku odpowiedniego zabezpieczenia roszczen przeciwko
nim z tytutu ratownictwa, zanim tadunek zostanie zwolniony.

§ 3. Z tytutu roszczenia o wynagrodzenie za ratownictwo morskie oraz roszczenia o zwrot
kosztéw poniesionych na zachowanie, oszacowanie i1 sprzedaz mienia przystuguje ratujagcemu
prawo zastawu na mieniu uratowanym, a na rzeczach objetych przez niego w posiadanie w
zwiazku z ratownictwem - rOwniez prawo zatrzymania az do ztozenia przez diuznika
zabezpieczenia.
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Art. 246.

Roszczenia o wynagrodzenie za ratownictwo morskie lub o zaptate §wiadczenia, o ktérym
mowa w art. 241 § 11 § 3, przedawniajg si¢ z uptywem 2 lat od dnia zakonczenia
ratownictwa.

Art. 247.

Przepiséw niniejszego dzialu nie stosuje si¢ do ratownictwa urzgdzen wiertniczych podczas
ich wykorzystywania w celu poszukiwania lub uzyskiwania zasobéw mineralnych dna
morskiego.

Art. 248.

Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ do dziatan ratowniczych kontrolowanych lub
organizowanych przez organy administracji rzgdowej i samorzadowe;j.

Art. 249.

§ 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ odpowiednio do jednostek ptywajacych Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej oraz Policji.

§ 2. Minister Obrony Narodowej 1 ministrowie wiasciwi do spraw wewnetrznych oraz
finanséw publicznych okresla, w drodze rozporzadzenia, zasady obliczania i przeznaczenia
wynagrodzenia za ratownictwo morskie naleznego jednostkom ptywajacym wymienionym w
§ 1 oraz tryb postepowania w tych sprawach, w sposéb stwarzajacy zachete dla ich zalég do
podejmowania dziatah ratowniczych.
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Tytul VII

WYPADKI MORSKIE

Dzial 1
Awaria wspolna

Art. 250.

§ 1. Awari¢ wspdlng stanowig nadzwyczajne poswigcenia lub wydatki poniesione rozmys$lnie
1 rozsadnie w celu ratowania statku, fadunku na nim przewozonego oraz frachtu ze wspdlnego
dla nich niebezpieczenstwa.

§ 2. Do awarii wspdlnej zalicza si¢ tylko te straty, ktore sg bezposrednim nastepstwem aktu
awarii wspolnej. Strat posrednich, jak straty z przestoju lub z r6znicy cen, nie zalicza si¢ do
awarii wspolne;j.

Art. 251.

Wydatek nadzwyczajny poniesiony zamiast wydatku, ktéry podlegatby zaliczeniu do awarii
wspolnej, zalicza si¢ do awarii wspoélnej, lecz tylko do wysokosci wydatku zastapionego.

Art. 252.

§ 1. Straty awarii wspdlnej rozdziela si¢ pomigdzy statek, tadunek i fracht w stosunku do ich
rzeczywistej wartosci w miejscu i czasie zakonczenia podrézy. Optata za przewdz pasazerow
i ich bagazu jest zrownana z frachtem.

§ 2. Straty awarii wspdlnej rozdziela si¢ stosownie do § 1, chocby niebezpieczenstwo, ktére
spowodowato nadzwyczajne poswiecenia lub wydatki, zostato zawinione przez
ktoregokolwiek z uczestnikéw awarii wspdlnej lub przez osobe trzecia. Jednakze rozdzielenie
strat nie pozbawia uczestnika awarii wspdlnej prawa zwrotnego poszukiwania od osoby, z
ktorej winy strata powstata.

§ 3. Rozdziat strat awarii wspdlnej przeprowadza si¢ rowniez wtedy, gdy akt awarii wspdlnej
nie doprowadzit do zamierzonego rezultatu, a takze gdy poswigcenie objeto caty statek lub
caty tadunek.

Art. 253.

§ 1. Strat wyniktych z utraty lub uszkodzenia fadunku, ktéry zatadowano na statek bez wiedzy
armatora albo zadeklarowano falszywie przy przyjeciu do przewozu, nie zalicza si¢ do awarii
wspdlnej; jednakze tadunek taki, jezeli zostat uratowany, uczestniczy w pokryciu udziatléw
awarii wspdlnej wedtug ogélnych zasad.

§ 2. Straty wynikle z utraty lub uszkodzenia tadunku, ktérego warto$¢ zostata przy przyjeciu
do przewozu zadeklarowana ponizej rzeczywistej wartosci, zalicza si¢ do awarii wspdlne;j
wedtug wartosci zadeklarowanej, natomiast cigzgce na tym tadunku zobowigzania z tytutu
udziatu w awarii wspdlnej ustala si¢ wedlug jego wartosci rzeczywiste;j.

LOBO Strona 58 2011-12-12
Wyktad 17 - KODEKS MORSKI 2001



Szkota Morska w Gdyni — PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

Kpt.z.w. Tomasz Sobieszczanski

KONSPEKT 59/86

Art. 254.

Wszelkie szkody i straty w statku, tadunku lub frachcie, ktére nie podlegaja zaliczeniu do
awarii wspolnej, stanowig awari¢ poszczegdlng; ponosi je poszkodowany lub ten, kto za nie
odpowiada.

Art. 255.

§ 1. Ustalenia, czy zachodzi awaria wspdlna, obliczenia wysokos$ci strat awarii wspdlnej i ich
rozdzielenia (dyspasza) dokonuje dyspaszer na zlecenie armatora.

§ 2. Szczegbdtowego rozliczenia awarii wspolnej dokonuje dyspaszer stosujac, w braku
umowy stron, zasady powszechnie przyjete w miedzynarodowym obrocie morskim.

§ 3. Zlecenie powinno by¢ udzielone dyspaszerowi przez armatora niezwlocznie po
zakonczeniu podrdzy, nie pdzniej jednak niz w ciagu jednego miesigca. W razie zwloki
armatora zlecenie moze by¢ udzielone przez innego uczestnika awarii wspolne;j.

§ 4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw gospodarki okresli, w drodze rozporzadzenia, kwalifikacje wymagane
do zajmowania stanowiska dyspaszera, w szczegdélnosci majac na uwadze wymagania
stawiane przed dyspaszerami w zakresie prowadzenia postgpowania dyspaszerskiego, sposéb
powolywania dyspaszera, wpisu i skreslenia z listy dyspaszerow oraz tryb postepowania
dyspaszerskiego.

Art. 256.

§ 1. Roszczenie z awarii wspoélnej przedawnia si¢ z uptywem dwoch lat od dnia zakonczenia
podrozy.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa si¢ przez zgloszenie roszczenia dyspaszerowi
wyznaczonemu zgodnie z art. 255 § 3. Przedawnienie biegnie na nowo od dnia dorgczenia
dyspaszy.

Dzial 11
Zderzenie statkow

Art. 257.

Przepisy niniejszego dziatu normuja odpowiedzialnos¢ za szkode wyrzadzong statkowi albo
znajdujacym si¢ na nim osobom lub rzeczom wskutek zderzenia, ktére nastgpito na morzu lub
na wodach §rédladowych pomiedzy statkami morskimi albo pomiedzy statkiem morskim a
statkiem zeglugi srodladowej lub wodnosamolotem.

Art. 258.

§ 1. Statek odpowiada za szkod¢ wyrzadzona wskutek zderzenia z jego winy.

§ 2. Wina statku zachodzi w szczegdlnos$ci w razie zaniedban w zakresie wyposazenia statku,
kierowania statkiem, obstugiwania statku, przestrzegania przepisow o zapobieganiu
zderzeniom na morzu i stosowania innych srodkéw bezpieczenstwa, nakazanych przez
obowigzujace przepisy, praktyke morska lub przez szczegdlne okolicznosci.
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Art. 259.

§ 1. Jezeli zderzenie nastgpito z winy kilku statkéw, kazdy z nich odpowiada w stosunku do
stopnia swojej winy za szkode wyrzadzong pozostatym statkom lub mieniu znajdujgcemu si¢
na nich. Jezeli stopien winy jest jednakowy albo nie da si¢ go ustali¢, statki odpowiadajg w
rownych czesciach.

§ 2. Za szkode, wynikla wskutek $mierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia, statki,
ktére zawinity zderzenie, odpowiadaja solidarnie. Statkowi, ktéry na podstawie solidarne;j
odpowiedzialnosci zaptacit czes¢ wiekszg niz na niego przypadato, przystuguje zwrotne
roszczenie do innych statkéw o sume nadptacong.

Art. 260.

§ 1. Jezeli zderzenie nastapito wskutek przypadku lub sity wyzszej albo jezeli przyczyny nie
mozna ustali¢, szkodg¢ ponosi ten, kto jej doznat.

§ 2. Przepis § 1 stosuje si¢ rowniez, gdy statki lub jeden z nich byly w czasie zderzenia
zakotwiczone.

Art. 261.

§ 1. Po zderzeniu kapitan kazdego ze statkow, ktore zderzyly si¢, obowigzany jest nies¢
pomoc drugiemu statkowi, jego zatodze i pasazerom, jezeli moze to uczyni¢ bez powaznego
niebezpieczenstwa dla swojego statku oraz jego pasazeréw i zatogi.

§ 2. Kapitan kazdego ze statkow, ktore zderzyly sig, jest rtOwniez obowigzany bezzwtocznie
poda¢ drugiemu statkowi nazwe, sygnat rozpoznawczy i port macierzysty swojego statku oraz
miejscowos¢, z ktorej i do ktorej ptynie.

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie powyzszych obowiazkow przez kapitana.

Art. 262.

§ 1. Roszczenie o wynagrodzenie szkody wyrzadzonej zderzeniem statkow przedawnia si¢ z
uptywem dwoch lat od dnia zderzenia.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa si¢ przez wszczecie przed izbg morskg postepowania
dotyczacego zderzenia. Przedawnienie biegnie na nowo od dnia zakonczenia tego
postepowania.

§ 3. Roszczenie zwrotne o sum¢ nadptacong na podstawie solidarnej odpowiedzialnosci
statkow, ktére zawinity zderzenie, przedawnia si¢ z uptywem roku od dnia zaptaty.

Art. 263.

Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ odpowiednio, gdy statek zachowaniem swym
wyrzadzit szkod¢ innemu statkowi, znajdujagcym si¢ na nim osobom lub rzeczom, cho¢by
nawet zderzenie nie nastapito.

Art. 264.

§ 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ odpowiednio do jednostek ptywajacych Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.
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§ 2. Jednostki ptywajace wyszczegdlnione w § 1 nie ponosza odpowiedzialnosci za szkode
wyrzadzong innym statkom wskutek zderzenia lub innego dziatania podczas wykonywania
zadan stuzbowych w obrebie stref zamknietych dla zeglugi i rybotéwstwa oraz ogtoszonych
jako niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa.

§ 3. Minister Obrony Narodowej 1 minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w
porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej okresla, w drodze
rozporzadzenia, zasady i tryb dziatania dowddcéw jednostek ptywajacych Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej oraz Policji w razie zderzenia si¢ tych jednostek z innymi
statkami, ze szczegdlnym uwzglednieniem formy 1 zakresu niesienia pomocy drugiemu
statkowi, jego zatodze i pasazerom oraz okolicznos$ci i zakresu wykonywania obowigzku
bezzwlocznego podawania kapitanowi drugiego statku numeru taktycznego jednostki.

Dziaf 111
Zanieczyszczenie ze statkow
Rozdziatl 1
Zanieczyszczenia rozne

Art. 265.

Z zastrzezeniem przepisOw rozdziatu 2, armator odpowiada za szkode wyrzadzong
komukolwiek zanieczyszczeniem pochodzacym ze statku w zwigzku z przewozem tadunkéw,
eksploatacja statku lub zatapianiem w morzu odpadéw i innych substancji.

Art. 266.

§ 1. Armator nie ponosi odpowiedzialnosci, jezeli szkoda powstata wskutek sity wyzszej,
wylacznej winy umyslnej osoby trzeciej albo wadliwego dziatania lub zaniechania organéw
odpowiedzialnych za utrzymanie §wiatet lub innych urzadzen nawigacyjnych.

§ 2. Jezeli szkoda wynikla z winy umyslnej poszkodowanego, odpowiedzialno$¢ armatora w
stosunku do tej osoby jest wylaczona; w razie razacego niedbalstwa poszkodowanego
odpowiedzialno$¢ armatora moze by¢ wytaczona w catosci lub odpowiedniej czgsci.

Art. 267.

Jezeli szkoda zostala wyrzadzona zanieczyszczeniem pochodzacym z dwéch lub wigcej
statkow, ich armatorzy odpowiadaja solidarnie za szkodg.

Art. 268.

§ 1. Przez szkod¢ wyrzadzong zanieczyszczeniem rozumie si¢ szkode wyrzadzong dziataniem
substancji zanieczyszczajacych, jak réwniez celowym uzyciem srodkéw zapobiegawczych
zastosowanych po zdarzeniu powodujacym zanieczyszczenie.

§ 2. Naprawienie szkody wyrzadzonej zanieczyszczeniem obejmuje straty poniesione przez
poszkodowanego oraz korzysci, ktére mogltby osiagnac¢, gdyby nie nastapito zanieczyszczenie
srodowiska. Naprawienie szkody obejmuje rowniez zwrot kosztu srodkéw zapobiegawczych,
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o ktérych mowa w § 1, oraz niezbednych wydatkoéw 1 naktadow, ktére zostaty lub beda
poniesione w celu przywrdcenia srodowiska do stanu sprzed zanieczyszczenia.

Art. 269.
Nie mozna wytaczy¢ ani ograniczy¢ z gory odpowiedzialnosci okreslonej w art. 265-268.
Art. 270.

Kazdy, kto w celu zapobiezenia szkodzie w srodowisku, spowodowanej zanieczyszczeniem
ze statku, ponidst niezbedne wydatki, moze zadac ich zwrotu od armatora, ktéry odpowiada
za zanieczyszczenie.

Art. 271.

§ 1. Organ administracji morskiej moze zada¢ od armatora, ktéry odpowiada za
zanieczyszczenie Srodowiska, przywrocenia tego sSrodowiska do stanu sprzed
zanieczyszczenia.

§ 2. Gdyby przywrdcenie Srodowiska morskiego do stanu sprzed zanieczyszczenia bylo dla
armatora niemozliwe lub nadmiernie utrudnione, moze on zwolni¢ si¢ z tego obowigzku przez
zwrot niezbednych kosztéw 1 naktadéw, ktére zostaty lub bedg musialy by¢ w tym celu
poniesione przez organ administracji morskiej lub osoby trzecie.

Rozdziat 2
Zanieczyszczenia ze statkow przewozacych oleje

Art. 272.

§ 1. Do odpowiedzialnos$ci za szkode wyrzadzong przez wyciek lub usunigcie oleju ze statku
przewozacego olej luzem jako tadunek stosuje si¢ postanowienia Miedzynarodowej
konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami, sporzadzonej w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r. Nr 32, poz. 184),
zmienione] Protokolem, sporzadzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001
r. Nr 136, poz. 1526), zwanej dalej "Konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej", wraz ze
zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolite]
Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wiasciwy sposéb.

§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego dzialu okreslenia "statek", "wiasciciel", "panstwo
rejestracji statku", "olej", "szkoda spowodowana zanieczyszczeniem" - odpowiadajg
znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji o odpowiedzialno$ci cywilne;.

§ 3. Przepisy, o ktéorych mowa w § 1, majg réwniez zastosowanie do statkow, ktére nie sg
zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej ani nie
podnoszg bandery ktéregokolwiek z tych panstw, jezeli szkoda spowodowana
zanieczyszczeniem powstala na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
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Art. 273.

§ 1. Wiasciciel statku o polskiej przynaleznos$ci, przewozacego wiecej niz 2.000 ton oleju
luzem jako tadunek, jest obowigzany posiadac zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci
za szkode spowodowang zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim certyfikatem.

§ 2. Certyfikaty, o ktérych mowa w § 1, wystawia dyrektor urzedu morskiego. Za
wystawienie lub pos§wiadczenie certyfikatoéw pobiera si¢ optaty.

Art. 274.

§ 1. Statek, o ktérym mowa w art. 273 § 1, nie moze by¢ uzywany w zegludze, jesli nie
posiada certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode
spowodowang zanieczyszczeniem.

§ 2. Certyfikat powinien by¢ przechowywany na statku.

Art. 275.

Zaden statek przewozacy ponad 2.000 ton oleju luzem jako tadunek nie moze wej$¢ do portu
polskiego ani go opusci¢, a takze korzysta¢ z urzadzen przetadunkowych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajgcego zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong zanieczyszczeniem, wydanego lub
poswiadczonego przez wlasciwy organ panstwa rejestracji statku.

Art. 276.

Dyrektor urzedu morskiego moze wydac certyfikat stwierdzajacy zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem wiascicielowi statku
niezarejestrowanego w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej,
jezeli ten udowodni, ze dysponuje wystarczajagcym zabezpieczeniem finansowym tej
odpowiedzialnosci.

Art. 277.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i
tryb wydawania lub po$wiadczania certyfikatow, wzor certyfikatu oraz wysoko$¢
pobieranych optat, uwzgledniajac wigzace Rzeczpospolitg Polskga w tym zakresie przepisy
mig¢dzynarodowe.

Art. 278. Kontrole przestrzegania przepisOw o zabezpieczeniu finansowym
odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem sprawujg dyrektorzy urzedéw
morskich.
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Rozdziat 3
Miedzynarodowy Fundusz Odszkodowan za Szkody Spowodowane
Zanieczyszczeniem Olejami

Art. 279.

§ 1. Do dochodzenia roszczen wobec Miedzynarodowego Funduszu Odszkodowan za Szkody
Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, zwanego dalej "Miedzynarodowym Funduszem",
stosuje si¢ postanowienia Miedzynarodowej konwencji o utworzeniu Migdzynarodowego
Funduszu Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, sporzadzone;j
w Brukseli dnia 18 grudnia 1971 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 14, poz. 79), zmienionej Protokotem,
sporzagdzonym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1529),
wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do
Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomos$ci we wtasciwy sposéb.

§ 2. Z roszczeniem do Migdzynarodowego Funduszu mozna wystgpi¢, gdy nie zostato ono
zaspokojone na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej, poniewaz:

1) nie istnieje odpowiedzialnos¢ za szkode w mysl Konwencji o odpowiedzialnosci cywilne;j
(art. 272 § 1),

2) wiasciciel statku lub jego gwarant jest niezdolny do wypelnienia w catosci swego
zobowigzania,

3) wysokos¢ szkody przekracza granice odpowiedzialno$ci wilasciciela statku.

Art. 280.

§ 1. Osoba otrzymujaca na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej olej przewieziony droga
morska stosownie do postanowien art. 10 Konwencji, o ktérej mowa w art. 279 § 1, w ilosci
150 tys. ton lub wiecej, uiszcza wktady na rzecz Miedzynarodowego Funduszu zgodnie z art.
10, 111 15 tej konwencji.

§ 2. Kazdy, kto otrzymuje z zagranicy lub jakiegokolwiek miejsca potozonego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej albo na obszarze wytacznej strefy ekonomicznej Rzeczypospolite]
Polskiej olej przewieziony drogg morska stosownie do postanowien § 1, obowigzany jest
poda¢ do Gtéwnego Urzedu Cel, w terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku, dane o
ilo$ciach oleju otrzymanego w ciggu poprzedniego roku kalendarzowego.

§ 3. Gtéwny Urzad Cet sktada Migdzynarodowemu Funduszowi corocznie sprawozdanie o
ilo$ci przewiezionego drogg morska oleju.

Art. 281.

W przypadku szkody spowodowanej zanieczyszczeniem olejowym dyrektor urzedu
morskiego, na zagdanie poszkodowanego, jest obowigzany stwierdzi¢ zaistnienie wypadku i
udostepni¢ dokumentacje tej szkody.

Dziat IV

Mienie zatopione lub znalezione
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Art. 282.

§ 1. Wiasciciel mienia (statku, tadunku lub innego przedmiotu) zatopionego w obrebie
polskich morskich wod wewnetrznych lub polskiego morza terytorialnego powinien w ciagu 6
miesiecy od dnia zatoni¢cia mienia zglosi¢ we wtasciwym urzedzie morskim zamiar
wydobycia tego mienia 1 okresli¢ termin, do ktérego zamierza zakonczy¢ wydobywanie.
Dyrektor urzedu morskiego moze w ciggu 3 miesi¢cy od dnia zgloszenia zazagda¢ zmiany
wskazanego terminu lub zakresli¢ wtascicielowi stosowny termin zakonczenia wydobywania,
nie krotszy jednak niz rok, liczac od dnia dorgczenia decyzji.

§ 2. Jezeli wiasciciel mienia w terminie okreslonym w § 1 nie zgtosit zamiaru wydobycia
mienia albo nie ukonczyt wydobywania mienia w terminie okreslonym przez siebie lub
wyznaczonym przez dyrektora urzedu morskiego, dyrektor urzedu morskiego moze zarzadzi¢
wydobycie mienia na koszt wtasciciela.

§ 3. Jezeli wiasciciel mienia w wyznaczonym terminie nie zglosi si¢ po odbidér mienia albo
nie uisci kosztow jego usuniecia, dyrektor urzgdu morskiego moze sprzeda¢ mienie i z sumy
uzyskanej ze sprzedazy pokry¢ swoje koszty oraz wydatki za przechowywanie 1
przeprowadzenie sprzedazy, a reszt¢ zlozy¢ do depozytu sadowego w celu wydania jej osobie
uprawnione;j.

§ 4. Wtasciciel mienia odpowiada za koszty i wydatki poniesione przez urzad morski w
granicach warto$ci mienia.

Art. 283.

§ 1. Wydobywanie mienia przez wiasciciela w rejonach umocnionych i w innych obszarach
uznanych za szczegdlnie wazne dla obrony kraju, jak réwniez wydobywanie mienia
wojskowego lub przysposobionego do celow wojskowych wymaga zezwolenia wtasciwych
organdéw wojskowych.

§ 2. Jezeli wiasciciel mienia zatopionego nie uzyskat zezwolenia na wydobycie tego mienia,
moze zwrdci¢ si¢ w ciggu 3 miesigcy od dnia otrzymania odmowy do dyrektora urzedu
morskiego o zarzadzenie w porozumieniu z wlasciwym organem wojskowym wydobycia tego
mienia na koszt wtasciciela.

Art. 284.

§ 1. Jezeli mienie zatopione badz opuszczone znajdujgce si¢ na mieliznie lub na powierzchni
wody utrudnia zegluge lub prace w porcie, na redzie lub drodze wodnej albo zagraza
zegludze, dyrektor urzedu morskiego moze zarzadzi¢ usunigcie przeszkody na koszt
wilasciciela, wyznaczajac mu stosowny termin do odbioru mienia za zwrotem poniesionych
kosztow.

§ 2. Postanowienia art. 282 § 3 i 4 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 285.

Wydobycie cudzego mienia zatopionego w morzu 1 przywiezienie go na polskie morskie
wody wewngetrzne lub polskie morze terytorialne nalezy niezwtocznie zgtosi¢ urzedowi
morskiemu z podaniem czasu, miejsca i okolicznosci wydobycia mienia oraz w miar¢
moznosci zawiadomi¢ o tym réwniez wiasciciela, a do czasu wydania mu mienia -
odpowiednio je zabezpieczy¢.
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Art. 286.

§ 1. Wydobywajacemu cudze mienie nalezy si¢ zwrot kosztéw i wydatkow oraz
wynagrodzenie, ktérego wysokos¢ okresla si¢ przy odpowiednim zastosowaniu przepisOw o
ratownictwie morskim.

§ 2. Na zabezpieczenie naleznos$ci okreslonych w § 1 wydobywajacemu przystuguje
ustawowe prawo zastawu na wydobytym mieniu, z pierwszenstwem stuzacym
uprzywilejowanym wierzytelnosciom z tytutu ratownictwa.

Art. 287.

Jezeli wydobyte mienie ulega szybkiemu zepsuciu lub zniszczeniu albo jezeli jego
przechowanie wymaga nadmiernych kosztéw, wydobywajacy moze je sprzedac i sume
uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu swoich naleznosci ztozy¢ do depozytu sadowego,
zawiadamiajac niezwlocznie wtasciciela o dokonaniu sprzedazy i ztozeniu reszty sumy do
depozytu sagdowego.

Art. 288.

§ 1. Jezeli wiasciciel nie jest znany albo w ciggu 30 dni od dnia zawiadomienia go o
wydobyciu nie zglosi si¢ w celu odbioru mienia lub nie uisci naleznosci wydobywajacego,
wydobywajacy obowigzany jest wyda¢ wydobyte mienie urzedowi morskiemu, a gdy ono jest
mieniem wojskowym lub przysposobionym do celéw wojskowych, przekaza¢ wlasciwemu
organowi wojskowemu.

§ 2. W celu ustalenia wtasciciela wydobytego mienia urzad morski przeprowadza
postepowanie wyjasniajace, wzywajac do zgloszenia nieznanego wtasciciela mienia w sposéb
ZWYCZajOWO przyjety.

§ 3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z Ministrem
Sprawiedliwosci 1 ministrem wiasciwym do spraw zagranicznych okresli, w drodze
rozporzadzenia, tryb postepowania, o ktérym mowa w § 2, majac na wzgledzie skutecznos¢
postepowania.

Art. 289.

Jezeli wlasciciel mienia w terminie szesciomiesi¢cznym od dnia wezwania przez dyrektora
urzedu morskiego nie zglosi si¢ w celu odbioru mienia lub nie uisci naleznosci
wydobywajacego i poniesionych przez urzad morski kosztow zabezpieczenia, dyrektor urzedu
morskiego moze sprzeda¢ wydobyte mienie i sum¢ uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu
nalezno$ci wydobywajacego i swoich kosztéw ztozy¢ do depozytu sagdowego. Przepis art. 287
stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 290.

§ 1. Kto znalazt i uratowal cudze mienie unoszace si¢ na morzu albo przyczynit si¢ do
uratowania takiego mienia, ma prawo do wynagrodzenia wedlug przepiséw o ratownictwie
morskim, jezeli zgtosil swe roszczenie najpdzniej w chwili oddania znalezionego mienia.

§ 2. Kto znalazt 1 zabezpieczyt cudze mienie wyrzucone na brzeg morza, ma prawo do
wynagrodzenia w wysokos$ci nieprzekraczajacej 30% wartosci mienia, jezeli roszczenie swe
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zglosil najpozniej w chwili oddania znalezionego mienia.
§ 3. W przypadkach przewidzianych w § 11 2 stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 285-289.

Art. 291.

Minister Sprawiedliwo$ci w porozumieniu z ministrem wasciwym do spraw gospodarki
morskiej i ministrem wlasciwym do spraw finanséw publicznych okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob postepowania z mieniem, ktérego wiasciciel pozostal nieznany, oraz
tryb ustalania wysokosci i pokrycia naleznosci zwigzanych z wydobyciem, zabezpieczeniem,
sprzedaza mienia stosownie do przepisow niniejszego dziatu, jak rowniez sposob i tryb
przeprowadzania przewidzianej w niniejszym dziale sprzedazy mienia, z zastosowaniem
przepiséw Kodeksu postepowania cywilnego.
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Tytut VIII

UBEZPIECZENIE MORSKIE
Dziat I
Umowa ubezpieczenia morskiego
Rozdziat 1
Przepisy ogolne

Art. 292.

§ 1. Przez umowg ubezpieczenia morskiego ubezpieczyciel zobowigzuje si¢ w zamian za
sktadke ubezpieczeniowa wyptaci¢ odszkodowanie za szkody poniesione wskutek
niebezpieczenstw, na jakie przedmiot ubezpieczenia jest narazony w zwigzku z zegluga
morska.

§ 2. Umowa ubezpieczenia morskiego mozna obja¢ ponadto niebezpieczenstwa, na ktére w
zwigzku z przewozem morskim przedmiot ubezpieczenia jest narazony w przewozie
lotniczym, na wodach §rédladowych lub na ladzie.

§ 3. Przepisy o ubezpieczeniu morskim stosuje si¢ odpowiednio do ubezpieczenia statkow
znajdujacych si¢ w budowie.

Art. 293.

§ 1. Przedmiotem ubezpieczenia morskiego moze by¢ kazdy interes majatkowy zwigzany z
zegluga morska 1 dajacy si¢ oceni¢ w pieniadzach.

§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia morskiego moga by¢ w szczegdlnosci: statek, tadunek,
fracht, oplata za przew6z pasazerow, optata czarterowa, spodziewany zysk na tadunku,
prowizja, wydatki awarii wspdlnej, zobowigzanie z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej oraz
wierzytelnos¢ zabezpieczona na statku, fadunku lub frachcie.

Art. 294.

§ 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest na zadanie wydac osobie, z ktérg zawarl umowe
ubezpieczenia (ubezpieczajacemu), polis¢ stwierdzajaca zawarcie umowy ubezpieczenia.

§ 2. Przed wydaniem polisy ubezpieczyciel obowigzany jest wydac ubezpieczajacemu na jego
zadanie tymczasowy dokument stwierdzajacy zawarcie umowy.

Art. 295.

§ 1. Polisa powinna zawierac:

1) oznaczenie ubezpieczyciela,

2) oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia,

3) oznaczenie niebezpieczenstw objetych umowa ubezpieczenia,

4) okreslenie czasu lub podrézy, na ktére zawarto umowe ubezpieczenia,
5) sumg ubezpieczenia,

6) miejsce i date wystawienia polisy,

7) podpis ubezpieczyciela.
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§ 2. Polisa moze by¢ wystawiona na imiennie okreslonego ubezpieczajacego (polisa imienna),
na zlecenie lub na okaziciela.

Art. 296.

§ 1. Umowa ubezpieczenia morskiego moze by¢ zawarta na rzecz osoby trzeciej
(ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moze nie by¢ imiennie okreslony w umowie ubezpieczenia (ubezpieczenie
na rzecz tego, kogo dotyczy).

§ 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczenia morskiego na rzecz osoby trzeciej prawo
domagania si¢ od ubezpieczyciela wydania polisy przystuguje ubezpieczajgcemu. Dopdki
polisa znajduje si¢ w jego posiadaniu, moze on rozporzadza¢ prawami wynikajacymi z
umowy.

§ 4. Obowiazki ubezpieczajacego zwigzane z wykonaniem umowy ubezpieczenia przechodzg
na ubezpieczonego z chwilg wydania mu polisy; nie dotyczy to jednak obowigzku zaptaty
sktadki ubezpieczeniowe;.

Art. 297.

§ 1. Umowa ubezpieczenia morskiego jest niewazna, jezeli w chwili jej zawarcia szkoda
objeta ubezpieczeniem juz nastapita lub nie istniala mozliwos$¢ jej powstania; ubezpieczyciel
zachowuje jednak prawo do optaty stornowej, chyba ze zawierajac umowe wiedziat o
okolicznosciach powodujacych jej niewaznos$¢.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje si¢, jezeli ubezpieczeniem obj¢to okres poprzedzajacy zawarcie
umowy, chyba zZe stan rzeczy znany byl obu stronom w chwili zawierania umowy; jezeli w tej
chwili stan rzeczy byt znany tylko jednej ze stron, umowa nie wigze strony nie§wiadome;.

§ 3. Wysokos¢ optaty stornowej okresla umowa.

Art. 298.

Ubezpieczajacy moze w kazdej chwili odstgpi¢ od umowy, dopdki nie rozpoczat si¢ stan
niebezpieczenstwa przewidzianego w umowie; obowigzany jest jednak zaptacic¢ optate
stornowa.

Art. 299.

Roszczenia z tytutu umowy ubezpieczenia morskiego przedawniajg si¢ z uptywem 5 lat od
dnia wymagalnosci roszczenia.

Rozdziat 2

Warto$¢ ubezpieczenia i suma ubezpieczenia

Art. 300.

§ 1. Wartoscig ubezpieczenia jest zwykta wartos¢ przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. Wartos¢ ubezpieczenia ustala si¢ wedlug nastgpujacych zasad:

1) warto$cig ubezpieczenia statku jest wartos$¢ statku w chwili rozpocze¢cia ubezpieczenia;
warto$¢ ta obejmuje rowniez, jezeli umowa nie stanowi inaczej, wartos¢ jego przynaleznosci,
przedmiotéw zaopatrzenia statku, a takze koszt jego ubezpieczenia,
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2) wartoscig ubezpieczenia tadunku jest wartos¢ tadunku w miejscu i czasie zaladowania
tacznie z kosztami ubezpieczenia i dostarczenia tadunku do miejsca przeznaczenia,

3) wartoscig ubezpieczenia frachtu jest suma frachtu brutto facznie z kosztami ubezpieczenia,
4) warto$cig ubezpieczenia innych przedmiotow ubezpieczenia, z wyjatkiem zobowigzania z
tytutu odpowiedzialnosci cywilnej, jest kwota, na ktorej utratg jest narazony ubezpieczajacy w
chwili rozpoczecia ubezpieczenia, tacznie z kosztami ubezpieczenia.

Art. 301.

Jezeli strony wymienily w umowie ubezpieczenia warto$¢ ubezpieczenia (wartos¢
otaksowana), jest ona miarodajna dla okreslenia odszkodowania ubezpieczeniowego.

Art. 302.

§ 1. Umowa ubezpieczenia powinna okresla¢ sume, na ktdrg ubezpieczono przedmiot
ubezpieczenia (sum¢ ubezpieczenia).

§ 2. Suma ubezpieczenia nie powinna przekracza¢ wartosci ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia jest wyzsza od wartosci ubezpieczenia,
umowa nie ma skutku prawnego co do nadwyzki sumy ponad warto$¢ ubezpieczenia.

§ 4. Jezeli okre§lona w umowie suma ubezpieczenia jest nizsza od wartosci ubezpieczenia,
ubezpieczyciel odpowiada za szkody w stosunku, w jakim pozostaje suma do wartosci
ubezpieczenia.

Art. 303.

§ 1. Jezeli ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia od tego samego niebezpieczenstwa na ten
sam okres u dwdch lub wiecej ubezpieczycieli na sumy, ktére tacznie przewyzszaja wartos¢
ubezpieczenia, albo jezeli z innych wzgledow suma odszkodowan, ktore nalezne bylyby
odrebnie od kazdego z tych ubezpieczycieli, przekraczalaby szkode podlegajaca wyréwnaniu
(ubezpieczenie wielokrotne), ubezpieczajacy moze zadac¢ od kazdego z tych ubezpieczycieli
zaptaty odszkodowania zgodnie z zawartg z nim umowa, jednak nie moze otrzymac od nich
tacznie odszkodowania przewyzszajacego szkodg.

§ 2. W stosunkach wzajemnych migdzy ubezpieczycielami udziat w odszkodowaniu
ponoszony przez kazdego z nich okresla si¢ w proporcji miedzy odszkodowaniem, ktére
musiatby zaptaci¢, gdyby byl jedynym ubezpieczycielem, a sumg odszkodowan, ktére
obcigzatyby kazdego z tych ubezpieczycieli, zgodnie z zawarta umowa.

§ 3. W razie $wiadomego zawarcia ubezpieczenia wielokrotnego ubezpieczajacy powinien
niezwtocznie zawiadomi¢ o tym zainteresowanych ubezpieczycieli, informujac ich o tresci
zawartych uméw ubezpieczenia. Umyslne naruszenie tego obowigzku przez ubezpieczajacego
pozbawia go prawa do odszkodowania.

Rozdziat 3

Oswiadczenia przy zawieraniu umOow ubezpieczenia

Art. 304.

§ 1. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskiego ubezpieczajacy obowigzany jest podac
do wiadomosci ubezpieczyciela wszelkie okolicznosci, ktore sg lub powinny mu by¢ znane, a
moga mie¢ wplyw na oceng¢ niebezpieczenstwa oraz na decyzje ubezpieczyciela o przyjeciu i
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warunkach ubezpieczenia.

§ 2. Obowiazek okreslony w § 1 nie dotyczy okoliczno$ci powszechnie znanych oraz
okolicznosci, ktére powinny by¢ znane ubezpieczycielowi.

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy dzialat przez przedstawiciela, obowigzek okreslony w § 1 cigzy
rowniez na przedstawicielu i obejmuje takze okolicznosci jemu znane.

§ 4. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskiego na rzecz osoby trzeciej obowigzek
okreslony w paragrafach poprzedzajacych spoczywa zaréwno na ubezpieczajacym, jak i na
ubezpieczonym, chyba ze ubezpieczony nie wiedzial o zawarciu umowy na jego rzecz.

Art. 305.

§ 1. W razie naruszenia obowiazku okreslonego w art. 304 ubezpieczyciel moze odstapic¢ od
umowy, zachowujac prawo do petnej sktadki ubezpieczeniowej.

§ 2. Jezeli niezawiadomienie lub niezgodne z rzeczywistoscig zawiadomienie ubezpieczyciela
o okoliczno$ciach wymienionych w art. 304 nastgpito bez winy ubezpieczajacego lub
ubezpieczonego, ubezpieczyciel nie moze od umowy odstapi¢, lecz ma prawo do
odpowiednio zwigkszonej sktadki ubezpieczeniowej.

§ 3. Prawo odstapienia od umowy wygasa, jezeli ubezpieczyciel nie skorzysta z niego w ciagu
siedmiu dni od dnia, w ktérym dowiedziat si¢ o okolicznosci uzasadniajgcej prawo
odstapienia.

Rozdziat 4
Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia

Art. 306.

§ 1. Prawa z umowy ubezpieczenia moga by¢ przeniesione tylko na nabywce przedmiotu
ubezpieczenia.

§ 2. Jezeli prawa z umowy ubezpieczenia nie zostaty przeniesione na nabywce przedmiotu
ubezpieczenia, umowa ubezpieczenia rozwigzuje si¢, co nie zwalnia ubezpieczyciela od
odpowiedzialnosci za szkody powstate przed zbyciem przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 307.

§ 1. Réwnoczes$nie z przeniesieniem praw z umowy ubezpieczenia na nabywce przechodzg na
niego obowigzki, ktére cigzyly na zbywcy.

§ 2. Ubezpieczyciel moze przeciwstawi¢ nabywcy zarzuty, ktére by mu przystugiwaty z
umowy ubezpieczenia przeciwko zbywcy.

Art. 308.

§ 1. Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia stwierdzonej polisg nastepuje przez
przeniesienie polisy.
§ 2. Do przeniesienia polisy stosuje si¢ odpowiednio przepisy o przenoszeniu konosamentu.

LOBO Strona 71 2011-12-12
Wyktad 17 - KODEKS MORSKI 2001



Szkota Morska w Gdyni — PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

Kpt.z.w. Tomasz Sobieszczanski

KONSPEKT 72/86

Art. 309.

§ 1. Jezeli przedmiotem ubezpieczenia jest statek, przejscie praw z umowy ubezpieczenia na
jego nabywce wymaga zgody ubezpieczyciela.

§ 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowat si¢ w podr6zy, a prawa z umowy ubezpieczenia
nie przeszty na nabywce statku, umowa pozostaje w mocy do chwili przycumowania statku w
pierwszym porcie, do ktérego statek zawinat.

Art. 310.

Przepisy art. 306-309 nie ograniczaja prawa ubezpieczajacego do przeniesienia wierzytelnosci
z umowy ubezpieczenia zgodnie z przepisami prawa cywilnego o przelewie wierzytelnosci;
dotyczy to rowniez wierzytelnosci przysztej.

Rozdzial 5
Ubezpieczenie generalne

Art. 311.

§ 1. Umowa ubezpieczenia generalnego mozna obja¢ wszystkie lub niektore rodzaje
tadunkéw, jakie ubezpieczajacy bedzie wysytatl lub otrzymywat w okreslonym czasie.

§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia generalnego moze by¢ réwniez inny interes majatkowy.
§ 3. W ubezpieczeniu generalnym ubezpieczyciel obowigzany jest na zadanie
ubezpieczajacego wystawic polise albo zaswiadczenie o ubezpieczeniu dla kazdego
zgtoszonego tadunku lub innego odrebnego przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 312.

§ 1. Ubezpieczajacy, ktéry zawarl umowe ubezpieczenia generalnego, obowigzany jest
zgtaszac ubezpieczycielowi kazde wystanie lub nadejscie tadunku objetego umowa
niezwlocznie po otrzymaniu wiadomosci o wystaniu lub nadejsciu tadunku oraz kazdorazowo
okresli¢ statek, trase¢ podrézy, tadunek i sume ubezpieczenia.

§ 2. Jezeli ubezpieczajacy rozmyslnie lub wskutek razagcego niedbalstwa nie dopetnit
obowiazku okreslonego w § 1, ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy, zachowujac prawo
do sktadek ubezpieczeniowych, jakie przystugiwalyby mu w razie nalezytego wykonania
umowy przez ubezpieczajacego.

§ 3. Prawo odstapienia od umowy wygasa, jezeli ubezpieczyciel nie skorzystat z niego w
ciggu 3 dni od dnia, w ktérym dowiedziat si¢ o naruszeniu obowigzku przez
ubezpieczajacego.

§ 4. Przepisy § 1-3 stosuje si¢ odpowiednio do ubezpieczen generalnych, ktérych
przedmiotem jest inny interes majatkowy niz fadunek.

Art. 313.

Umowa ubezpieczenia generalnego moze by¢ wypowiedziana przez kazda ze stron z
zachowaniem trzymiesig¢cznego terminu.
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Dziat 11
Wykonanie umowy ubezpieczenia
Rozdziat 1
Obowiazki ubezpieczajacego

Art. 314.

§ 1. Sktadka ubezpieczeniowa powinna by¢ zaptacona niezwlocznie po zawarciu umowy, a
jezeli wystawiono polis¢ - rownocze$nie z wydaniem polisy.
§ 2. Obowigzek zaptaty sktadki ubezpieczeniowej cigzy na ubezpieczajacym.

Art. 315.

§ 1. Ubezpieczajgcy obowigzany jest niezwlocznie po powzigciu wiadomosci zgtosic¢
ubezpieczycielowi kazdg istotng zmiang¢ niebezpieczenstwa, na jakie jest narazony przedmiot
ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy, jezeli ubezpieczajacy bez uzasadnionej
przyczyny opdznia si¢ z zawiadomieniem go o zmianie niebezpieczenstwa. Prawo to
ubezpieczyciel moze wykona¢ w terminie 7 dni od dnia, w ktérym dowiedziat si¢ o tym, ze
ubezpieczajacy dopuscit si¢ zwloki.

Art. 316.

§ 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zostala spowodowana przez ubezpieczajacego albo za
jego zgoda, ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umowy albo zada¢ zaptaty sktadki dodatkowe;j
za zwiekszone niebezpieczenstwo, chyba ze zmiany niebezpieczenstwa dokonano we
wspdlnym interesie ubezpieczyciela i ubezpieczajacego albo w celu ratowania zycia
ludzkiego.

§ 2. Przy ubezpieczeniu zawartym na podréz prawo, o ktérym mowa w § 1, przystuguje
ubezpieczycielowi, w szczegdlnosci:

1) jezeli rozpoczecie lub zakonczenie podrézy ulega zwtoce z winy ubezpieczajacego,

2) jezeli podjeto inng podrdz zamiast podrézy oznaczonej w umowie ubezpieczenia,

3) jezeli statek skierowano do innego portu niz przewidziano w umowie ubezpieczenia,

4) jezeli statek zszedt z wlasciwej trasy lub zawinat do portu, ktéry nie byt brany w rachube,
chyba ze zejScie z trasy nastgpito wskutek okolicznos$ci niezaleznych od armatora lub
kapitana albo w celu ratowania zycia ludzkiego lub mienia badz byto konieczne ze wzgledu
na bezpieczenstwo statku.

§ 3. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa nastapita bez zgody ubezpieczajacego, umowa
ubezpieczenia pozostaje w mocy, jednak ubezpieczyciel moze zada¢ zaptaty dodatkowe;j
sktadki za zwiekszone niebezpieczenstwo.

Art. 317.

§ 1. Jezeli ubezpieczyciel na skutek zmiany niebezpieczenstwa korzysta z prawa odstgpienia
od umowy, powinien zawiadomi¢ ubezpieczajgcego o swojej decyzji w ciagu trzech dni od
dnia, w ktérym dowiedzial si¢ o zmianie niebezpieczenstwa; w braku takiego zawiadomienia
moze zadac jedynie zaptaty dodatkowej sktadki za zwigkszone niebezpieczenstwo.
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§ 2. Ubezpieczyciel, ktory odstapit od umowy z powodu zmiany niebezpieczenstwa,
zachowuje prawo do calej sktadki uméwionej, a odpowiada tylko za szkody powstate przed
zmiang niebezpieczenstwa.

Art. 318.

§ 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ ubezpieczyciela o kazdym
wypadku dotyczacym przedmiotu ubezpieczenia, jezeli wypadek moze stanowi¢ podstawe do
roszczenia odszkodowawczego z umowy ubezpieczenia.

§ 2. W razie naruszenia przez ubezpieczajacego obowigzku okreslonego w § 1 ubezpieczyciel
moze potraci¢ z odszkodowania ubezpieczeniowego kwote, o ktérg szkoda uleglaby
zmniejszeniu, gdyby ubezpieczyciel byl o niej nalezycie zawiadomiony.

Art. 319.

§ 1. W razie zajscia wypadku powodujacego szkode ubezpieczajacy obowigzany jest
zastosowac¢ wszelkie dostgpne mu rozsadne srodki w celu ratowania przedmiotu
ubezpieczenia oraz zapobiezenia szkodzie lub zmniejszenia jej rozmiardw, a takze
zabezpieczy¢ roszczenia odszkodowawcze wobec 0s6b odpowiedzialnych za szkode.

§ 2. Ubezpieczajacy powinien przy stosowaniu tych srodkéw kierowac si¢ wskazéwkami
ubezpieczyciela, o ile je otrzymat.

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy rozmyslnie lub wskutek razagcego niedbalstwa nie zastosowat
srodkéw okreslonych w § 1, ubezpieczyciel jest wolny od odpowiedzialnosci za szkody
powstale z tego powodu.

Rozdziat 2
Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela

Art. 320.

Z zastrzezeniem wyjatkéw przewidzianych w Kodeksie morskim, ubezpieczyciel odpowiada
za szkody bedace bezposrednim nastepstwem niebezpieczenstw objetych umowa
ubezpieczenia.

Art. 321.

§ 1. Ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate z winy umyslnej lub razacego
niedbalstwa ubezpieczajacego, jednak ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowodowane
zaniedbaniem lub btgdem nautycznym ubezpieczajacego bedacego kapitanem statku objetego
ubezpieczeniem.

§ 2. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowodowane z winy kapitana, innego cztonka
zatogi lub pilota.

Art. 322.

§ 1. Przy ubezpieczeniu statku ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate wskutek:
1) wyruszenia w podrdz statku niezdatnego do zeglugi, nienalezycie wyposazonego i
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zaopatrzonego, z niedostateczng zatogg lub bez niezb¢dnych dokumentéw, chyba ze braki te
polegaly na wadach ukrytych statku lub byly spowodowane okoliczno$ciami, ktérym nie
mozna bylo zapobiec pomimo zachowania przez ubezpieczajacego nalezytej starannosci,

2) wieku lub zuzycia statku,

3) zatadowania na statek - za wiedzg ubezpieczajacego, a bez wiedzy ubezpieczyciela -
materiatow i przedmiotéw wybuchowych, tatwo zapalnych lub innych tadunkéw
niebezpiecznych, bez zachowania przepiséw obowigzujacych przy przewozie tadunkéw tego
rodzaju.

§ 2. Przepis § 1 stosuje si¢ odpowiednio przy ubezpieczeniu frachtu.

Art. 323.

W razie zderzenia statkow ubezpieczyciel odpowiada z tytutu ubezpieczenia statku zaréwno
za szkode w przedmiocie ubezpieczenia, jak i za cigzace na ubezpieczajagcym zobowigzania
do wyréwnania szkody wyrzadzonej wskutek zderzenia osobom trzecim.

Art. 324.

Przy ubezpieczeniu fadunku lub spodziewanego zysku ubezpieczyciel nie odpowiada za
szkody powstate wskutek wady ukrytej, naturalnej wtasciwosci lub wadliwosci tadunku, lub
niedostateczno$ci opakowania fadunku albo wskutek zwtoki w jego dostarczeniu.

Art. 325.

§ 1. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody z kazdego wypadku objetego ubezpieczeniem do
wysokos$ci sumy ubezpieczenia.

§ 2. Za szkody wynikle z kilku nastepujacych po sobie wypadkéw objetych ubezpieczeniem
ubezpieczyciel odpowiada stosownie do § 1, nawet jezeli tagczna suma szkdd przekracza sume
ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli po czgsciowym uszkodzeniu przedmiotu ubezpieczenia nastgpuje jego strata
catkowita, za ktérg ubezpieczyciel odpowiada, odszkodowanie nalezne ubezpieczajacemu z
tytutu uszkodzen czegsciowych ogranicza si¢ do wydatkéw poniesionych przez niego na
naprawe przedmiotu ubezpieczenia lub w zwigzku z uszkodzeniami.

§ 4. W razie zderzenia statkow ubezpieczyciel obowigzany jest zaptaci¢ ubezpieczajacemu
odszkodowanie za straty lub uszkodzenia statku oraz nalezne od ubezpieczajacego
odszkodowanie z tytutu odpowiedzialnos$ci za zderzenie, cho¢by taczne odszkodowanie
przekroczylo sume¢ ubezpieczenia.

Art. 326.

Ubezpieczyciel obowigzany jest zaptaci¢ odszkodowanie ubezpieczeniowe, cho¢by szkode
objetg ubezpieczeniem byta obowigzana naprawic osoba trzecia.

Art. 327.

§ 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwroci¢ ubezpieczajagcemu wszelkie niezbedne i celowe
wydatki poniesione w celu zachowania przedmiotu ubezpieczenia, zapobiezenia szkodzie lub
zmniejszenia jej rozmiar6w, ustalenia charakteru i rozmiaréw szkody, sporzadzenia dyspaszy,

LOBO Strona 75 2011-12-12
Wyktad 17 - KODEKS MORSKI 2001



Szkota Morska w Gdyni — PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

Kpt.z.w. Tomasz Sobieszczanski

KONSPEKT 76/86

sprzedazy przedmiotu ubezpieczenia oraz inne wydatki poniesione zgodnie ze wskazéwkami
ubezpieczyciela.

§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w § 1 nastepuje w takim stosunku, w jakim suma
ubezpieczenia pozostaje do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wydatkéw
ubezpieczyciel jest obowigzany, cho¢by kwoty wydatkow tacznie z odszkodowaniem
ubezpieczeniowym przekroczyly sume ubezpieczenia.

Art. 328.

§ 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwrdci¢ ubezpieczajagcemu wydatki poniesione na
przywrdcenie do stanu poprzedniego lub na naprawienie uszkodzonego przedmiotu
ubezpieczenia, jak rowniez nalezne od niego wynagrodzenie za ratownictwo oraz udzial w
stratach awarii wspolne;j.

§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w § 1 nastepuje w takim stosunku, w jakim suma
ubezpieczenia pozostaje do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wydatkéw
ubezpieczyciel obowigzany jest w granicach, w ktérych wydatki tgcznie z odszkodowaniem
ubezpieczeniowym nie przekraczajg sumy ubezpieczenia.

Art. 329.

§ 1. W razie zajscia wypadku objetego ubezpieczeniem, ubezpieczyciel moze przez zaplate
pelnej sumy ubezpieczenia bez wzgledu na wysokos$¢ powstatej szkody zwolni¢ si¢ od
wszelkich dalszych zobowigzan wynikajacych z umowy ubezpieczenia, w szczegdlnosci od
obowigzku zwrotu kosztéw zachowania przedmiotu ubezpieczenia lub przywrdcenia go do
poprzedniego stanu.

§ 2. Ubezpieczajacy moze zakresli¢ ubezpieczycielowi stosowny termin do zlozenia
oswiadczenia, czy korzysta z uprawnienia przewidzianego w § 1.

§ 3. Mimo zaptaty petnej sumy ubezpieczenia ubezpieczyciel obowigzany jest zwrdci¢
ponadto przypadajace na niego stosownie do art. 328 wydatki, jakie ubezpieczajacy ponidst
lub zobowigzat si¢ ponie$¢ do chwili otrzymania zawiadomienia od ubezpieczyciela, ze
korzysta z uprawnienia przewidzianego w § 1.

§ 4. Ubezpieczyciel, ktéry zaptacit petng sume ubezpieczenia, nie moze zadac przeniesienia
na niego praw do przedmiotu ubezpieczenia.

Rozdziat 3
Abandon przedmiotu ubezpieczenia

Art. 330.

§ 1. Ubezpieczajacy moze za zrzeczeniem si¢ na rzecz ubezpieczyciela praw do przedmiotu
ubezpieczenia (abandon) zada¢ zaptaty pelnej sumy ubezpieczenia, jezeli istnieja podstawy do
przyjecia, ze catkowita strata przedmiotu ubezpieczenia jest nieunikniona badz ze
zapobiezenie jej spowodowatoby wydatki niewspétmiernie wysokie w stosunku do wartos$ci
przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. W szczeg6lnosci abandon mozna zglosic, jezeli statek: zaginat bez wiesci, zostal zabrany
jako tup lub zagarniety przez rozbdjnikéw morskich albo ulegt wypadkowi, wskutek ktorego
stat si¢ niezdatny do naprawy albo niewart naprawy lub kosztéw odzyskania.
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§ 3. Przepis § 2 stosuje si¢ odpowiednio do tadunku, ktérego abandon mozna zgltosi¢ ponadto
wtedy, gdy koszt jego naprawy lub dostarczenia do miejsca przeznaczenia przekroczylby jego
warto$¢ w miejscu przeznaczenia.

Art. 331.

§ 1. Ubezpieczajacy powinien zgltosi¢ abandon na pi§mie z podaniem okolicznosci
uzasadniajacych abandon.

§ 2. Zgltoszenie abandonu moze nastgpi¢ nie pézniej niz w ciggu szesciu miesigcy od dnia, w
ktérym ubezpieczajacy dowiedzial si¢ o okolicznosciach uzasadniajacych abandon.

§ 3. W razie zabrania statku lub tadunku jako tup, zagarnigcia przez rozb6jnikéw morskich
albo utraty posiadania statku lub tadunku z innych przyczyn, abandon nie moze by¢
zgltoszony przed uptywem dwdéch miesigcy od dnia otrzymania przez ubezpieczajacego
wiadomosci o tych okolicznosciach. W tych przypadkach szesciomiesigczny termin dla
zgloszenia abandonu biegnie od dnia, w ktérym uptynat termin 2 miesiecy.

§ 4. W razie zaginigcia bez wiesci statku lub znajdujacego si¢ na nim tadunku termin dla
zgloszenia abandonu biegnie od dnia, w ktérym statek byl spodziewany w najblizszym porcie,
do ktérego go skierowano.

§ 5. W razie uznania statku za zaginiony bez wiesci, stosownie do przepisow art. 32, statek i
przewozone na nim, a nieuratowane tadunki uwaza si¢ za catkowicie stracone, a ubezpieczeni
moga domagac si¢ od ubezpieczyciela odszkodowania za strate catkowitg bez zgtaszania
abandonu.

Art. 332.

§ 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest przy zgtoszeniu abandonu zawiadomi¢ ubezpieczyciela
o ci3zacych na przedmiocie ubezpieczenia prawach rzeczowych oraz o odnoszacych si¢ do
niego innych ubezpieczeniach, a takze o wszelkich znanych mu ograniczeniach w
rozporzadzaniu przedmiotem ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ przyjecie abandonu od dostarczenia mu danych
dotyczacych okoliczno$ci wymienionych w § 1.

Art. 333.

§ 1. Ubezpieczyciel moze odméwic¢ przyjecia abandonu, jezeli zgloszenie abandonu nie
odpowiada wymaganiom okreslonym w artykutach poprzedzajacych.

§ 2. Ubezpieczyciel nie moze odméwi¢ przyjecia abandonu po uptywie 30 dni od otrzymania
zgloszenia abandonu.

Art. 334.

§ 1. Prawa do przedmiotu ubezpieczenia przechodzg na ubezpieczyciela z chwilg ztozenia
przez niego o$wiadczenia, ze przyjmuje abandon.

§ 2. Jezeli ubezpieczyciel w terminie okreslonym w art. 333 § 2 nie ztozy oswiadczenia, czy
przyjmuje abandon, prawa do przedmiotu ubezpieczenia przechodzg na niego z uptywem tego
terminu.

Art. 335.
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Ubezpieczajacy, ktérego zgloszenie abandonu nie odpowiada wymaganiom okreslonym w
artykutach poprzedzajacych, zachowuje prawo do odszkodowania ubezpieczeniowego po
udowodnieniu szkdd rzeczywiscie poniesionych.

Rozdziat 4

Platnos¢ odszkodowania ubezpieczeniowego

Art. 336.

§ 1. W razie zaj$cia szkody objetej ubezpieczeniem ubezpieczyciel moze zada¢ od
ubezpieczajacego udzielenia mu wszelkich wiadomosci oraz przedstawienia dokumentow i
innych dowodéw niezbe¢dnych do ustalenia okoliczno$ci wypadku, szkody i jej rozmiaréw.
§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ wyptat¢ odszkodowania ubezpieczeniowego od zwrotu
polisy, chyba Ze polisa byta imienna.

Art. 337.

§ 1. Z chwila zaptaty odszkodowania ubezpieczeniowego przechodza na ubezpieczyciela - do
wysokos$ci zaptaconej przez niego sumy - wszelkie prawa przystugujace ubezpieczajacemu
wobec 0s6b trzecich z tytulu wyrzadzenia szkdd, za ktdre wyptacono odszkodowanie
ubezpieczeniowe.

§ 2. Ubezpieczajacy obowiazany jest dostarczy¢ ubezpieczycielowi wszelkie wiadomosci 1
dokumenty oraz dokona¢ czynnosci niezbednych dla skutecznego dochodzenia praw przez
ubezpieczyciela.

§ 3. Zrzeczenie si¢ przez ubezpieczajacego bez zgody ubezpieczyciela praw przystugujacych
mu wobec 0s6b trzecich z tytulu poniesionych szkdd zwalnia ubezpieczyciela w
odpowiednim stosunku od obowigzku zaptaty odszkodowania ubezpieczeniowego.

Art. 338.

Z zastrzezeniem wyjatku przewidzianego w art. 329 § 4, ubezpieczyciel, ktory zaplacit
odszkodowanie ubezpieczeniowe za strat¢ catkowita w wysokos$ci pelnej sumy ubezpieczenia,
moze zada¢ od ubezpieczajacego przeniesienia na niego wszelkich praw do przedmiotu
ubezpieczenia; jezeli jednak suma ubezpieczenia byla nizsza od wartosci ubezpieczenia,
ubezpieczyciel moze zadac przeniesienia praw tylko w odpowiednim stosunku.
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Tytut IX
POSTEPOWANIE W SPRAWACH

ZWIAZANYCH Z OGRANICZENIEM
ODPOWIEDZIALNOSCI ZA ROSZCZENIA
MORSKIE I DOCHODZENIEM ROSZCZEN

7. TYTULU SZKOD SPOWODOWANYCH

ZANIECZYSZCZENIEM PRZEZ STATKI
Dzial I

Postepowanie w sprawach o ustanowienie i podzial funduszu
ograniczenia odpowiedzialnos$ci za roszczenia morskie

Art. 339.

§ 1. Postepowanie w sprawach o ustanowienie i1 podzial funduszu ograniczenia
odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie, zwanego dalej "funduszem", podlega przepisom
Kodeksu postepowania cywilnego o postgpowaniu nieprocesowym, ze zmianami
wynikajacymi z przepiséw niniejszego dzialu oraz Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie, sporzagdzonej w Londynie dnia 19 listopada 1976 1.
(Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz. 175), zwanej dalej "Konwencja o ograniczeniu
odpowiedzialnosci".

§ 2. W sprawach wymienionych w § 1 wytacznie wiasciwy jest Sad Okrggowy w Gdansku.

Art. 340.

§ 1. Wniosek o wszczgcie postgpowania moze zglosi¢ osoba uprawniona do ograniczenia
odpowiedzialnosci. Postepowanie wszczete na wniosek oséb mogacych powotac si¢ na to
samo ograniczenie odpowiedzialnosci sad potaczy do wspdlnego rozpoznania. W jednym
wniosku mozna zada¢ ustanowienia dwoch funduszy dotyczacych roszczen z tego samego
zdarzenia (art. 6 1 7 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosct).

§ 2. Wniosek powinien odpowiada¢ ogélnym warunkom wniosku o wszczecie postgpowania,
a ponadto stosownie do okolicznos$ci zawierac:

1) nazwe statku, z ktérym wigze si¢ odpowiedzialno$¢, jego port macierzysty oraz okreslenie
stosunku wnioskodawcy do statku,

2) okreslenie zdarzenia, z ktérego wynikaja roszczenia, i informacje o postgpowaniach
zmierzajacych do ustalenia przebiegu tego zdarzenia,

3) okreslenie rodzaju roszczen i wierzycieli, na ktérych zaspokojenie fundusz ma by¢
przeznaczony, oraz informacje o znanych wnioskodawcy roszczeniach juz dochodzonych
przed sadem,

4) oswiadczenie o gotowosci ustanowienia funduszu, uzasadnienie jego wysokosci, a takze
okreslenie sposobu jego ustanowienia.
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§ 3. Do wniosku nalezy dotaczy¢ wyciag z rejestru okrgtowego, obejmujacy dane wpltywajace
na wysokos$¢ funduszu.

Art. 341.

§ 1. Fundusz moze by¢ ustanowiony przez wptacenie odpowiedniej sumy pieni¢znej na
oprocentowany rachunek bankowy, ktérego dysponentem jest sad, lub przez akceptowane
przez sad zabezpieczenie wptacenia tej kwoty przez bank lub zaktad ubezpieczen, majacy
siedzib¢ w Rzeczypospolitej Polskie;j.

§ 2. Na zgodny wniosek uczestnikow postepowania sagd moze uzna¢ za wystarczajacy inny
sposOb zabezpieczenia wptacenia tej kwoty.

Art. 342.

§ 1. Po przeprowadzeniu rozprawy sad wydaje postanowienie wstepne o prawie ustanowienia
funduszu, okreslajac jego wysoko$¢ i sposéb ustanowienia, a takze terminy wptaty sum lub
ztozenia w okreslony spos6b dokumentéw zabezpieczenia.

§ 2. Jezeli zachodzg okolicznos$ci wytaczajace ustanowienie funduszu, sad odmowi jego
ustanowienia. W razie sporu co do tych okolicznos$ci, sad moze zawiesi¢ postepowanie do
czasu rozstrzygnigcia sporu w drodze procesu.

§ 3. Na zadanie wnioskodawcy sad moze, w celu zabezpieczenia, orzec 0 wstrzymaniu
egzekucji prowadzonej dla zaspokojenia roszczenia objetego funduszem.

§ 4. Na postanowienie wstepne o prawie ustanowienia funduszu lub odmowg jego
ustanowienia przystuguje apelacja. Na postanowienie w sprawie wstrzymania egzekucji
przystuguje zazalenie.

Art. 343.

§ 1. Po wypetnieniu przez wnioskodawce obowigzkéw okreslonych w postanowieniu
wydanym na podstawie art. 342 § 1 albo w razie niewypetnienia tych obowigzkéw w terminie
okreslonym w tym postanowieniu, sad po przeprowadzeniu rozprawy wydaje postanowienie o
ustanowieniu funduszu i podjgciu postepowania dzialowego albo o odmowie ustanowienia
funduszu.

§ 2. Na postanowienie w przedmiocie ustanowienia funduszu 1 podjgcia postgpowania
dziatowego lub o odmowie ustanowienia funduszu - przystuguje apelacja.

§ 3. Z chwilg uprawomocnienia si¢ postanowienia o ustanowieniu funduszu i otwarciu
postepowania dziatowego nastepuja skutki, ktére prawo aczy z ustanowieniem funduszu (art.
13 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci).

§ 4. Po uprawomocnieniu si¢ postanowienia o odmowie ustanowienia funduszu sad orzeka o
zwrocie sum lub zabezpieczen ztozonych przez wnioskodawce na rzecz funduszu oraz uchyla
postanowienie wydane na podstawie art. 342 § 3.

Art. 344.

§ 1. Po uprawomocnieniu si¢ postanowienia o ustanowieniu funduszu i podjeciu
postepowania dziatowego sad, po wystuchaniu uczestnikéw powotuje biegtego-komisarza
sposréd oséb posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje. Biegtym-komisarzem moze by¢ takze
osoba prawna.
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§ 2. Obowiazkiem biegtego-komisarza jest przygotowanie projektu listy wierzytelnosci i
planu podziatu funduszu oraz pisemnego uzasadnienia tych dokumentéw.

§ 3. Do bieglego-komisarza stosuje si¢ przepisy Kodeksu postepowania cywilnego o biegtym.
Jest on jednak upowazniony do samodzielnego dorgczania, za pokwitowaniem, listami
poleconymi lub za posrednictwem sadu, pism uczestnikom postgpowania, wzywania ich w ten
sam sposob do sktadania niezbednych wyjasnien i o§wiadczen na pismie oraz ich
protokotowania. W razie niezbednej potrzeby ustalenia okolicznosci, ktére sa miedzy
uczestnikami sporne, na wniosek biegtego-komisarza sad przeprowadzi stosowne
postepowanie dowodowe.

§ 4. Sad moze powierzy¢ biegtemu-komisarzowi zarzadzanie kwotami, z ktérych
ustanowiono fundusz. Do zarzadu stosuje si¢ odpowiednio przepisy o zarzadzie
nieruchomos$ci w postepowaniu egzekucyjnym. Dochdd uzyskany z zarzadu funduszem jest
do niego doliczany.

§ 5. W razie ujawnienia si¢, w toku przygotowania projektu listy wierzytelnosci i planu
podziatu funduszu, sporu migdzy uczestnikami co do istnienia lub wysokosci zgloszonego
roszczenia, sad po przeprowadzeniu rozprawy moze orzec o skierowaniu zainteresowanego
uczestnika na drogg¢ procesu oraz o wylaczeniu w planie podziatu sumy potrzebnej na
zaspokojenie roszczenia po rozstrzygnieciu tego sporu.

Art. 345.

§ 1. Sad zarzadza podanie do publicznej wiadomosci informacji o ustanowieniu funduszu i
otwarciu postepowania dzialowego oraz wzywa zainteresowanych, aby zglosili swe
roszczenia w terminie 6 miesigcy od opublikowania wezwania. W wezwaniu nalezy
zamies$ci¢ pouczenie o skutkach niezgtoszenia roszczenia w terminie.

§ 2. Ogloszenie powinno by¢ opublikowane w piSmie ukazujacym si¢ w siedzibie sagdu 1 w
dzienniku o zasiggu ogélnopolskim. Moze ono by¢ podane do wiadomosci takze w inny
sposob, dostosowany do zdarzenia, ktére stanowi podstawe roszczen.

§ 3. W przypadku gdy zainteresowanymi w uczestnictwie w postgpowaniu dzialowym moga
by¢, w znacznej mierze, osoby majace miejsce zamieszkania lub siedzibe w innych
panstwach, sad dorgcza tekst ogtoszenia przedstawicielstwom dyplomatycznym lub
konsularnym tych panstw w Rzeczypospolitej Polskiej, z prosba o podanie tego ogloszenia do
publicznej wiadomosci w tych panstwach. Koszty tego ogtoszenia ponosi wnioskodawca.

§ 4. Sad moze odstapi¢ od ogloszenia, jezeli jest oczywiste, ze wszyscy wierzyciele zgtosili
juz swe roszczenia.

§ 5. Roszczenia niezgloszone w terminie nie bedg uwzglednione w liscie wierzytelnosci i
planie podziatu. Sad na wniosek zgtaszajacego po terminie, jednak nie pzniej niz do
zatwierdzenia planu podziatu, moze z usprawiedliwionych przyczyn przywrdécic termin do
zgloszenia; przepisy art. 168-172 Kodeksu postgpowania cywilnego stosuje si¢ odpowiednio.
§ 6. Zgloszenie roszczenia przerywa bieg przedawnienia. W razie skierowania przez sad
zainteresowanego uczestnika na droge procesu cywilnego, termin przedawnienia dla tego
roszczenia biegnie na nowo od dnia uprawomocnienia si¢ orzeczenia w tej sprawie.

§ 7. Wierzyciel zgtaszajacy swe roszczenie po ustanowieniu funduszu moze zgda¢ zmiany
prawomocnego postanowienia o ustanowieniu funduszu, jezeli jest to niezbedne do ochrony
jego praw. Postanowienie w przedmiocie zmiany sad wydaje po przeprowadzeniu rozprawys;
na postanowienie przystuguje apelacja.

Art. 346.
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§ 1. Po uptywie terminu do zgloszen, jezeli byl on wyznaczony, biegly-komisarz sporzadza
projekt listy wierzytelnosci i planu podziatu funduszu. Po wstgpnym sprawdzeniu sad
zarzadza ich dorgczenie uczestnikom 1 wzywa ich do zgloszenia, w ciggu miesigca, uwag 1
zarzutéw na pismie. W planie podziatu uwzglednia si¢ réwniez sumy roszczen spornych, co
do ktérych nie zapadlo jeszcze prawomocne rozstrzygnigcie.

§ 2. Jezeli uwag lub zarzutéw nie zgloszono, sad zatwierdza list¢ wierzytelnosci i plan
podziatu na posiedzeniu niejawnym. Dla rozpoznania zgloszonych uwag lub zarzutéw sad
wyznacza rozprawe. W razie potrzeby sad moze poleci¢ biegtemu-komisarzowi
wprowadzenie zmian do listy wierzytelnosci 1 planu podziatu. Zatwierdzenie zmienionej listy
wierzytelnosci i planu podziatu nastgpuje po przeprowadzeniu rozprawy.

§ 3. Jezeli ujawni si¢ spor o zasadno$¢ lub wysoko$¢ roszczenia wigczonego do listy
wierzytelnosci i planu podziatu, sad stosuje odpowiednio art. 344 § 5.

§ 4. Na postanowienie zatwierdzajace list¢ wierzytelnosci i plan podziatu przystuguje
apelacja. Apelacj¢ ztozy¢ moze rowniez wierzyciel nieuczestniczacy dotad w postepowaniu,
jezeli zglosi rownocze$nie swe roszczenie, a istnieja podstawy do przywrdcenia mu terminu
do zgltoszenia roszczenia.

Art. 347.

§ 1. Zatwierdzony prawomocnym postanowieniem plan podziatu funduszu ma moc tytutu
egzekucyjnego i stanowi podstawe do dokonania wyptat z funduszu; w razie potrzeby sad
nadaje mu klauzule wykonalnosci.

§ 2. Sad moze powierzy¢ dokonanie wyptat biegtemu-komisarzowi, ktory jest obowigzany
ztozy¢ sadowi sprawozdanie.

§ 3. Sumy wydzielone na zaspokojenie roszczen spornych przekazuje si¢ do depozytu
sadowego. Jezeli po uprawomocnieniu si¢ planu podziatu zgtoszg si¢ inni wierzyciele, ktérzy
nie uczestniczyli dotad w postepowaniu, a po zaspokojeniu roszczen objetych planem
podziatu fundusz nie zostal wyczerpany, sad zarzadzi sporzadzenie dodatkowej listy
wierzytelnosci i dodatkowego planu podziatu; przepis art. 346 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 4. Po zakonczeniu postepowania dziatlowego sad umarza postepowanie. W postanowieniu o
umorzeniu postepowania sad orzeka takze o zwrocie wnioskodawcy niewykorzystanej czesci
funduszu; na postanowienie przystuguje zazalenie.

Art. 348.

§ 1. Sad przyznaje bieglemu-komisarzowi stosowne wynagrodzenie.
§ 2. W toku postgpowania sad moze zarzadzi¢ wptacenie przez wnioskodawce zaliczki na
poczet wynagrodzenia i wydatkow biegtego-komisarza.

Art. 349.
Wznowienie postgpowania, przewidziane w art. 524 § 2 Kodeksu postgpowania cywilnego,

jest dopuszczalne tylko pod warunkiem wykazania, ze zainteresowany bez swej winy nie
mogt uczestniczy¢ w postgpowaniu.
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Art. 350.

Koszty postepowania o ustanowienie i o podzial funduszu ponosi wnioskodawca. Na pokrycie
tych kosztow wnioskodawca wptaca ustalong przez sad zaliczke, niezaleznie od
ustanawianego funduszu.

Dziat I1

Postepowanie w sprawach roszczen i ograniczenia odpowiedzialnosci z tytutu szkéd
spowodowanych zanieczyszczeniem przez statki

Art. 351.

W sprawach o roszczenia odszkodowawcze dochodzone na podstawie przepisow tytutu VII
dziatu III wylacznie wiasciwy jest Sad Okrggowy w Gdansku.

Art. 352.

§ 1. W odniesieniu do roszczen dochodzonych na podstawie przepisow tytutu VII dziatu IIT
rozdziatu 2 wtasciciel statku lub osoba dajgca zabezpieczenie finansowe jego
odpowiedzialnosci moze skorzysta¢ z ograniczenia odpowiedzialnosci, jezeli w postgpowaniu
sagdowym zostanie ustanowiony fundusz ograniczenia odpowiedzialnos$ci, zgodnie z art. V
Konwencji o odpowiedzialnosci cywilne;.

§ 2. Wiasciciel statku lub osoba dajaca zabezpieczenie finansowe ponosi koszty procesu
zwigzanego z dochodzeniem roszczenia podlegajacego ograniczeniu i odpowiada za odsetki
od tego roszczenia ponad granicg odpowiedzialno$ci okreslong zgodnie z Konwencja o
odpowiedzialnosci cywilnej; jednakze jezeli fundusz ograniczenia odpowiedzialnos$ci zostanie
utworzony przez ztozenie do dyspozycji sagdu odpowiedniej sumy pieni¢znej, to sktadajacy
nie odpowiada za odsetki powstate po ztozeniu tej sumy.

§ 3. Do postgpowania w sprawach o ustanowienie funduszu ograniczenia odpowiedzialnos$ci
na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej i o podziat tego funduszu stosuje si¢
odpowiednio przepisy dziatu I niniejszego tytutu.

Art. 353.

Na wniosek osoby tworzacej fundusz lub kazdego z wierzycieli sad wezwie do udziatu w
postepowaniu Miedzynarodowy Fundusz.

Art. 354.

§ 1. Orzeczenia wydane na podstawie Konwencji o odpowiedzialno$ci cywilnej sa wykonalne
w Rzeczypospolitej Polskiej (art. X Konwencji o odpowiedzialnos$ci cywilnej), przy
zastosowaniu odpowiednich przepisow Kodeksu postgpowania cywilnego.

§ 2. Do wniosku o nadanie klauzuli wykonalno$ci nalezy dotaczy¢:

1) oryginat orzeczenia lub urzgdowo poswiadczony odpis orzeczenia, a takze poswiadczone w
ten sam spos6b tlumaczenie na jezyk polski,

2) oswiadczenie wiasciwych organéw panstwa siedziby sadu, ktéry wydatl orzeczenie, ze
zostato ono wydane na podstawie Konwencji o odpowiedzialno$ci cywilnej oraz ze jest ono
wykonalne w tym panstwie.

§ 3. Przepisy § 11 2 stosuje si¢ odpowiednio do orzeczen wydanych na podstawie
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Migdzynarodowej konwencji o utworzeniu Migdzynarodowego Funduszu Odszkodowan za
Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami.
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Tytut X
PRZEPISY KOLIZYJNE

Art. 355.

§ 1. Prawa rzeczowe na statku podlegaja prawu panstwa jego bandery.

§ 2. Prawa rzeczowe na statku wpisane w statym rejestrze statku podlegaja prawu panstwa
tego rejestru.

§ 3. Prawa rzeczowe na statku w budowie podlegajg prawu panstwa, w ktérym statek jest
budowany.

§ 4. Do przywilejéw na statku stosuje sie prawo panstwa, w ktérym dochodzone jest przed
sadem roszczenie o zaspokojenie wierzytelnosci zabezpieczonej przywilejem.

Art. 356.

Do stosunkéw prawnych wynikajacych ze zdarzen, ktére nastgpity na statku znajdujacym sie
poza terytorium panstwa nadbrzeznego, stosuje si¢ prawo bandery.

Art. 357.

§ 1. Do zobowigzah z awarii wspdlnej stosuje si¢ prawo obowigzujace w miejscu, w ktorym
po awarii wspdlnej zakonczono podroz.

§ 2. Jezeli wszystkie strony zainteresowane w awarii wspolnej sa przynaleznosci polskiej,
stosuje si¢ prawo polskie.

Art. 358.

§ 1. Do roszczen o wynagrodzenie szkody wyniklej ze zderzenia statkow na morskich wodach
wewnetrznych lub morzu terytorialnym stosuje si¢ prawo panstwa nadbrzeznego; jezeli
zderzenie nastapito na pelnym morzu, stosuje si¢ prawo sadu panstwa, ktory spor rozpoznaje.
W razie jednak zderzenia statkow podnoszacych t¢ samg bandere, stosuje si¢ prawo tej
bandery bez wzgledu na to, na jakich wodach zderzenie nastapito.

§ 2. Do roszczen o wynagrodzenie za ratownictwo udzielone na wodach wewnetrznych lub
morzu terytorialnym stosuje si¢ prawo panstwa nadbrzeznego. Do roszczen o wynagrodzenie
za ratownictwo udzielone na pelnym morzu stosuje si¢ prawo sadu, ktéry spor rozpoznaje.
Jezeli jednak zaréwno statek ratowany, jak 1 statek ratujacy podnosza t¢ samg bandere, stosuje
si¢ prawo tej bandery bez wzgledu na to, na jakich wodach ratownictwo nastgpito.

§ 3. Do podziatu wynagrodzenia pomigdzy armatora oraz kapitana i innych cztonkéw zatogi
stosuje si¢ prawo bandery statku ratujgcego.

Art. 359.

§ 1. Strony mogg w umowie okresli¢ prawo wtasciwe dla ich stosunku prawnego zwigzanego
z zeglugg morska.

§ 2. Jezeli stosunek prawny wedlug ustawy lub umowy podlega obcemu prawu, nalezy je w
Rzeczypospolitej Polskiej stosowac, chyba ze jego stosowanie miatoby skutki sprzeczne z
podstawowymi zasadami porzadku prawnego Rzeczypospolitej Polskie;j.
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Art. 360.

Ustawa wchodzi w zycie w terminie i na zasadach okreslonych ustawg - Przepisy
wprowadzajace ustawe — KODEKS MORSKI.
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