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PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA
(I semestr/15 - VI semestr/17 = 32 godziny.
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UBEZPIECZENIA MORSKIE

Gwaltowny rozwoj liczebnosci floty jak i tonazu ptywajacych
statkow, zwiekszyl znacznie, mimo rozwoju technologicznego
systemow nawigacyjnych, iloS¢ wypadkow morskich i strat
zwiazanych v/ wysokimi wartosciami majatkowymi
zaangazowanymi w zegludze. Tak wlasciciele statkow jak i
przewozonych tadunkow od dawien dawna probowali w
jakikolwiek sposob ograniczy¢ ryzyko swoich strat, ktore bez
stosownego zabezpieczenia czesto doprowadzaly do ruiny
uprawiajacych zegluge jak i tych, ktorzy z niej korzystaja.

Takim systemem, ktory nalezy do najstarszych w dziedzinie
ubezpieczen, jest niewatpliwie system UBEZPIECZEN MORSKICH
(marine insurance).

Istnieje bardzo wiele systemow organizacyjnych ubezpieczen
w zaleznosci od obowiazujacej kodyfikacji tego zagadnienia w
roznych krajach. W Polsce Ubezpieczenia Morskie reguluje
Kodeks Morski (Tytuly VIII i IX, artykuty 292-354 - z dnia
18/09/2001).

Przedmiotem Ubezpieczenia morskiego moze byc¢ kazdy
interes majatkowy, kazda dzialalnoS¢ zwiazana z uprawianiem
zeglugi i przewozem ladunkow droga morska, o ile da sie
oszacowacC w wartoS¢ w obowigzujacych srodkach ptatniczych.

Kazda strona zwiazana z uprawianiem zeglugi i przewozem
tadunku ma ro6zny interes, ktory podlega ubezpieczeniu.
Wtlasciciel, armator, wtasciciel tadunku, zatadowca, czy odbiorca,
wszyscy ci zainteresowani zabezpieczaja si¢ od strat w swoim
zakresie odpowiedzialnosci.

Podstawowymi interesami majatkowymi ubezpieczanymi
przez Armatora sa:
kadhub (casco)
maszyna (casco)
fracht i pokrewne zainteresowania
- OC

o Pasazerowie

o Wtasciciele tadunkow

o Wszystkie inne osoby, ktorym statek moze wyrzadzic

szkode.
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- ubezpieczenie Zalogi na wypadek Smierci

- ubezpieczenie Zalogi na wypadek kalectwa

- ubezpieczenie rzeczy osobistych Zatogi

- ubezpieczenie tadunku (cargo) — najczesciej ubezpiecza
wlasciciel tadunku

Oczywistym jest, ze zakres ubezpieczen, jakimi zabezpiecza
sie¢ kazda zainteresowana ze stron jest niejednakowy. Dla
przyktadu wielu Armatorow ubezpiecza swe statki jedynie od
starty calkowitej i niektorych, bardziej kosztownych szkod. Wiele
ewentualnych strat jest ubezpieczanych niecatkowicie - do
pewnej wartosci.

Bardzo zroznicowany jest charakter i zakres ubezpieczen w
zaleznosci od rodzaju ubezpieczanego niebezpieczenstwa. W
szczegolnosci odroznia sie¢ niebezpieczenstwa morskie od
wojennych, ktore sa zazwyczaj objete zupetnie odrebna umowa.

Na podstawie umowy ubezpieczenia ubezpieczyciel (insurer)
zobowiazany jest, za wplacana jemu skladke, do wyplaty
umownego odszkodowania za szkode wymieniona w umowie
ubezpieczenia.

Umowa ubezpieczenia morskiego obejmuje w zasadzie
jedynie szkody wynikajace z niebezpieczenstw zwiazanych 2z
uprawieniem zeglugi. W praktyce wiele firm ubezpieczeniowych
rozszerza swoja oferte na wiele innych szkod towarzyszacych,
cho¢ nie bezposrednio zwiazanych z zegluga, czy przewozem
tadunkow morzem.

Czesto do  ubezpieczen morskich dolaczane  jest
ubezpieczenie ladunku na odcinkach drogi ladowej jak i jego
skladowania na ladzie w magazynach portowych, a nawet poza
nimi.

Takie zroznicowanie wynika z kosztow ubezpieczen, ktore
stanowig powazny wydatek dla Armatora. Czesto, w zaleznosci od
stopnia zagrozenia przedmiotu ubezpieczenia w roznych rejonach
plywania 1 na roznych odcinkach trasy przewozu, stawki
ubezpieczeniowe sg zroznicowane. Tak firmy ubezpieczeniowe jak
1 Armatorzy zongluja cenami i wartosciami w szerokim zakresie.

Dokumentem stwierdzajacym zaistnienie umowy pomiedzy
ubezpieczajacym a  ubezpieczycielem jest t.zw. polisa
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ubezpieczeniowa (policy), ktora musi by¢ wydana na zyczenie
ubezpieczajacego. Jesli Polisa nie jest wydana w dniu zwarcia
umowy to do jej wydania obowigzuje tymczasowy dokument
stwierdzajacy zawarcie umowy.

Zawartosc¢ Polisy jest Scisle okreslona przepisami i oprocz
roznych innych klauzul okreslajacych szczegolne warunki
ubezpieczenia musi zawierac takie podstawowe dane jak:

- oznaczenie ubezpieczyciela (nazwa firmy ubezpieczajacej)

- oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia (opis, nazwa, dane)

- o0znaczenie niebezpieczenstw objetych umowa
ubezpieczenia (wyszczegolnienie 1 okreslenie blizsze
zagrozen i wypadkow podlegajacych ubezpieczeniu)

- okreslenie czasu na ktory zawarto ubezpieczenie (moze to
by¢ okres czasu lub okreslona podroz lub jej czesc)

- sume ubezpieczenia (wartoSC zwrotna na wypadek
pelnego odszkodowania)

- miejsce i data wystawienia polisy (moment od ktorego
polisa obowiazuje obie strony jesli inne szczegolowe
klauzule polisy nie oznaczaja momentu inaczej)

- podpis ubezpieczyciela (osoby umocowanej prawnie w
firmie ubezpieczeniowej, majacej kompetencje do
zawierania umow ubezpieczeniowych w imieniu firmy,
ktora reprezentuje).

Polisa moze by¢ wystawiona na:

- imiennie (polisa imienna)

- na zlecenie

- na okaziciela

- na rzecz osoby trzeciej (ubezpieczonego)

- na rzecz nieokreslonego ubezpieczonego (na rzecz tego,
kogo dotyczy)

Ubezpieczajacy (posiadacz polisy) rozporzadza prawami
wynikajacymi z polisy do poki polisa znajduje sie w jego
posiadaniu.

LOBO Strona 3 2011-12-12
Wyktad 18 - UBEZPIECZENIA MORSKIE



Szkola Morska w Gdyni — kpt.Z.W. Tomasz Sobieszczanski * kptlobo@wp.pl

PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA
(I semestr/15 - VI semestr/17 = 32 godziny.
KONSPEKT 4/9

Polisa jest niewazna jesli:

- jesli w chwili jej zawarcia szkoda objeta ubezpieczeniem
juz nastapita

- nie istniala mozliwosc jej powstania

Powyzsze nie ma zastosowania, jesli umowa obejmuje okres

poprzedzajacy moment podpisania umowy i stan rzeczy nie

jest znany obu stronom.

Odstgpienie od umowy ubezpieczania moze nastapic:
- dopoki nie rozpoczal sie stan niebezpieczenstwa objetego
umowa.

Roszczenia z tytulu umowy przedawniaja sie z uplywem S lat
od dnia wymagalnosci roszczenia.

Wartos¢ ubezpieczenia statku:
- zwykla wartosc¢ przedmiotu ubezpieczenia
o wartosc statku chwili rozpoczecia ubezpieczenia
o wartos¢ przynaleznosci statku - przedmiotow
wyposazenia i zaopatrzenia statku (jesli umowa nie
okresla inaczej)
o koszt ubezpieczenia statku

Wartosc¢ ubezpieczenia tadunku;
- wartosc¢ tadunku w miejscu i czasie zaladowania
o koszt ubezpieczenia
o koszt dostarczenia tadunku do miejsca
przeznaczenia

Wartosc¢ ubezpieczenia frachtu:
- suma frachtu brutto
o koszt ubezpieczenia

Wartosc¢ innych przedmiotoéw ubezpieczenia (bez OC):
- kwota, na ktorej utrate jest narazony ubezpieczajacy w
chwili rozpoczecia ubezpieczenia
o koszty ubezpieczenia
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Podstawowym obowigzkiem ubezpieczajacego jest takie
dzialanie w wypadku zaistnienia szkody, aby zminimalizowac
wartos¢ szkody a starannos¢ w tym zakresie powinna byc taka,
jak by ubezpieczajacy nie byt ubezpieczony. Starannosc
ubezpieczajacego nie moze si¢ zmniejszyC w zadnym zakresie na
skutek swiadomosci posiadania ubezpieczenia.

Starannosc postepowania w szczegolnosci obejmuje:

- zapewnienia statkowi zdatnosci zeglugowej

- zapewnienia wymagan BHP na statku

- podjecia wlasciwych, zgodnych z dobrga praktyka morska

dzialan na rzecz uratowania przedmiotu ubezpieczenia
bedacego w niebezpieczenstwie

- podjecie wilasciwych 1 rozsadnych krokéw na rzecz

zminimalizowania szkody, jesli nie mozna juz bylo jej
uniknac¢ calkowicie

- zabezpieczenie roszczen wzgladem osob trzecich (innych

firm zwigzanych poza wlasng), ktore szkode uczynity, lub
przyczynily sie do jej powstania poprzez zabezpieczenie
dowodow ich winy.

Podstawowym obowiazkiem ubezpieczajacego jest
natychmiastowe powiadomienie ubezpieczyciela o kazdej
szkodzie, objetej ubezpieczeniem, okolicznosciach jej powstania i
przedsiewzietych krokach zabezpieczajacych przed
powickszeniem sie szkody. Wiekszosc statkow posiada specjalne
snstrukcje Ubezpieczeniowe” wydawane przez firmy, w ktorych
statki sa wubezpieczone - kapitan winien postepowac (W
porozumieniu z  Armatorem) zgodnie z  instrukcjami
ubezpieczyciela.

LOBO Strona 5 2011-12-12
Wyktad 18 - UBEZPIECZENIA MORSKIE



Szkola Morska w Gdyni — kpt.Z.W. Tomasz Sobieszczanski * kptlobo@wp.pl

PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

(I semestr/15 - VI semestr/17 = 32 godziny.
KONSPEKT 6/9

UBEZPIECZENIE STATKU

Ryzyka morskie (ub. Casco):

szkody wynikte ze zderzenia z innym statkiem
szkody wynikle ze zderzenia 2z innym plywajacym
obiektem niz statek
szkody wynikte ze zderzenia z obiektem stalym
odpowiedzialnoS¢ wobec o0s6b trzecich, ktore poniosly
straty majatkowe w wyniku kolizji
szkody doznane przez statek i jego wyposazenie w wyniku:

o sztorm

" przecigzenie maszyn w sztormie

» wadliwa obstuga urzadzen w trudnych

warunkach

huragan
wejscie na mielizne
wejscie na skaty
pozar
uszkodzenia lodowe
szkody bedace nastepstwem wypadkow zwiazanych z
eksploatacja statku

o zaladunek

o wyladunek

o bunkrowanie

» eksplozja
" wylew

awaria wspolna

o koszty ratownictwa

o koszty poniesione w celu ograniczenia szkody

o koszty poniesione w celu unikniecia szkody
szkody wynikle z:

o bledow i zaniedban zalogi statku

o bledow i zaniedban osob trzecich zatrudnionych na

statku.

O O O O O

Ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody wynikle z:

LOBO

zuzycia elementow statku i wyposazenia
wynikle z bledow konstrukcyjnych
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- bledzie ukrytym (chyba, ze Polisa stanowi inaczej)
- szkody wynikle z braku nalezytej starannosci armatora
(jego administracji)

Nie podlegaja ubezpieczeniu:
- szkody czesciowe do wysokosci franszyzy

Franszyza — kwota do jakiej statek (armator) ponosi koszty
we wlasnym zakresie. Wysokosc franszyzy jest okreslona w Polisie
i okreslona suma lub procentem sumy ubezpieczenia.

- szkody nie podlegajace franszyzie:

o utkniecie
o zatoniecie
o pozar

o zderzenie

Szkody powstale w trzech po sobie nastepujacych podrézach
(lub dwoéch z tadunkiem) moga byc zliczone w celu osiagniecia
franszyzy.

Ryzyka wojenne.

- szkody powstate na skutek:
dzialania wojenne
powstania

rewolucje

zamieszki

piractwo

zagarniecie
konfiskata
zniszczenie
uszkodzenie

miny

torpedy

bomby

zapory wojenne

inne pozostalosci po dzialaniach wojennych
strajki

O O O O O O O O O O O o o o o
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Jezeli podroz jest planowana w rejon zagrozen wojennych to
musi ona byc¢ uzgodniona z ubezpieczycielem dla ewentualnego
rozszerzenia umowy ubezpieczenia o ewentualne mozliwe
zagrozenia. Do uzupelnienia o zagrozeniach wojennych winna byc
wlaczona klauzula o warunkach anulowania ubezpieczenia
wojennego. W razie wybuchu konfliktu atomowego, czy konfliktu
miedzy mocarstwami (Francja, USA, W.Brytania, Rosja, Chiny)
ubezpieczenie wojenne przestaje obowiazywac automatycznie.

Ubezpieczenie OC Armatora (P&I).

- Smierc osob przewozonych na statku

- Smierc¢ osob znajdujacych sie na statku

- Smierc osob znajdujacych sie¢ w poblizu statku

- uszkodzenie cielesne os6b przewozonych na statku

- uszkodzenie cielesne osob znajdujacych sie na statku

- uszkodzenie cielesne o0sob znajdujacych sie w poblizu
statku

o pobyt w szpitalu

choroba

leczenie

pogrzeb

repatriacja czlonka zatogi i jego nastepcy

o dewiacja statku

- Smierc¢ lub uszkodzenie ciata os6b nie znajdujacych sie na
statku ale spowodowana bledem  nawigacyjnym
ubezpieczonego statku lub innym niedbalstwem jego
zalogi.

- szkody wyrzadzone innym statkom przez statek bez
bezposredniego zetkniecia z uszkodzonymi elementami

- szkody wyrzadzone nabrzezom lub innym obiektom przez
statek ubezpieczony bez bezposredniego kontaktu.

- umowy holowania

- udzial tadunku w awarii wspolnej

- usuniecie wraku statku ubezpieczonego

- usuniecie wraku zatopionego w wyniku winy statku
ubezpieczonego

- roszczenia zwigzane z przewozonym tadunkiem

@)
©)
@)
©)
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- kary nalozone przez wiladze
o przemyt
o niewlasciwos¢ dokumentow okretowych
o wystepki zatogi
o nieprzestrzeganie przepisow o ochronie pracy
- kwarantanny
- dezynfekcja statku
- dezynfekcja zatogi
- dezynfekcja osob znajdujacych sie na statku
- udziat statku w awarii wspolnej ( w czesci nie podlegajacej
ubezpieczeniu casco).

Oczywistym jest, ze wszelkie odchylenia od zalecen,
instrukcji ubezpieczyciela jak i ogolnych przepisow, ktore zostana
ujawnione moga pozbawi¢ ubezpieczajacego prawa do
odszkodowania.

Kazdy wypadek angazujacy OC Armatora winien byc przez
kapitana zgloszony odpowiedniemu komisarzowi awaryjnemu lub
korespondentowi ubezpieczyciela. Kapitan powinien starannie
rozeznac, czy zaistnialy wypadek podlega ubezpieczeniu OC (P&I)
czy ,casco” (np. uszkodzenie nabrzeza — casco; uszkodzenie
barek przy nabrzezu przez fale wywolana zbyt duza szybkoscia
naszego statku — P&l)
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