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Jednym z najwazniejszych dokumentéw okretowych jest
Swiadectwo Klasy, ktére okre§la zdolnos¢ statku do zeglugi i
akceptuje jego stan techniczny zgodny z wymogami przepisow
instytucji klasyfikacyjnych — w Polsce PRS.

Tabela 10 - Zakres kontroli przez towarzystwa klasyfikacyjne

Zgodnos¢ budowy statku z

Zgodnos¢ wyposazenia statku z

przepisami: przepisami:
— konstrukcji — nawigacyjnego
— statecznosci — radionawigacyjnego

— wyposazenia technicznego

— w srodki bezpieczenstwa
— w srodki ratownicze

Klasyfikacja statku zainteresowani sg: ubezpieczyciel statku,
ubezpieczyciel tadunku, frachtujacy, makler, nabywca statku.

Najbardziej znane Towarzystwa Klasyfikacyjne to:
Lloyd’s Register of Shipping (L.R.) - W.Brytania

Bureau Veritas (B.V.) — Francja

Det norske Veritas (N.V.) — Norwegia

Germanishe Lloyd (G.L.) — Niemcy
Polski Rejestr Statkoéw — Polska
American Bureau of Shipping — USA
Registro Navale Italiano — Wiochy

Towarzystwa klasyfikacyjne na zlecenie organdéw inspekcji
bezpieczenstwa czgsto wystepuja, jako nadzor techniczny podczas
budowy lub remontu statkow. Statek przechodzi bardzo wiele
przegladow klasowych w zaleznosci od sytuacji:

Tabela 11 - Przeglady klasyfikacyjne

RODZAJ PRZEGLADU

UWAGI

Przeglad zasadniczy

— dla nadania klasy statkom nowym i tym, ktore
utracity klas¢ w wyniku awarii, kolizji, wejscia
na mielizng.

Przeglad dla odnowienia
klasy (Special Survey)

— przeprowadzany, co 4 lata (niektore statki, co 2
lata)

Przeglad dla potwierdzenia

— przeprowadzany, co roku i musi by¢
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klasy (Annual Survey) przeprowadzony w terminie nieprzekraczajacym
3 miesigcy od daty wyznaczonej w dokumencie
klasyfikacyjnym.  Stwierdzenie, czy statek
zachowal warunki utrzymania klasy obejmuje
sprawdzenie poszczegélnych mechanizméw i

urzadzen

Przeglad poawaryjny — po wejsciu statku na mielizng, po kolizji, po
kazdej awarii, ktora mogta wptynaé na utrate
klasy.

Przeglad ma na celu ustalenie sposobu usunigcia
awarii i stwierdzenia faktu utraty lub zachowania
klasy.

Przeglad powinien by¢é przeprowadzony w
pierwszym porcie do jakiego zawinie statek po
awarii mogacej spowodowac utrate klasy.

Przeglad okolicznosciowy Przeprowadza si¢ na zlecenie armatora lub
instytucji klasyfikacyjnej — w kazdym miejscu, o
kazdym czasie miedzy terminami przegladow
okresowych, przy zmianach na statku mogacych
mie¢ wplyw na klase lub przy potrzebie
okreslenia aktualnego stanu technicznego statku.

Przeglady klasyfikacyjne okresowe moga by¢ przesunigte w
przypadkach uzasadnionych okoliczno$ciami i zgodnie z przepisami
Towarzystwa Klasyfikacyjnego na wniosek armatora ale pod
warunkiem, ze ostatnie ogledziny podwodnej czegsci kadtuba nie
wykazaty istotnych usterek.

Termin przegladu nie moze by¢ przesunigty wigcej jak o 12
miesigcy (dla statkow o 2 klasie o 6 miesigcy). Armator winien
poinformowa¢ Towarzystwo Klasyfikacyjne o dacie i miejscu
podstawienia statku do przegladu

DOKUMENTY

Swiadectwo Klasy (certificate of class)

— sprawozdanie z przegladow poszczegdlnych zespotow
statku i przegladow wyposazenia. Po kazdej inspekcji klasyfikator
dokonuje odpowiedniego wpisu w $wiadectwie i1 po kazdej
inspekcji statek dostaje dokument tymczasowy — Zaswiadczenie
Klasyfikacyjne, ktéore powinno by¢ zastgpione wilasciwym
dokumentem w ciggu 6-ciu miesiecy.

W szczegdlnych przypadkach, kiedy statek nie posiada
wlasciwego Swiadectwa Klasy moze byé wydane Jednorazowe
Swiadectwo Zdolnosci Zeglugowej, (certificate seaworthiness).
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Moze to mie¢ miejsce wowczas, kiedy statek utracit klasg lub
nieposiana uprawnien klasyfikacyjnych na okre$lony rejon, w
ktéorym aktualnie zegluje. Takie $wiadectwo jest wydawane
najczesciej na jednorazowe przejscie miedzy okreslonymi portami,
ale statek musi spelnia¢ warunki bezpieczenstwa przy zastosowaniu
specjalnych srodkow technicznych i zalecen klasyfikatora.

Doi waznych dokumentow statkowych naleza réwniez
Metryki urzadzen i mechanizmoéw produkowanych pod nadzorem
klasyfikacyjnym, ktoére sa wystawiane dla réznych waznych
mechanizméw, urzadzen i elementdOw wyposazenia statku. Dla
wydania koncowego dokumentu klasyfikacyjnego potrzebne sa
roéwniez Zaswiadczenia z przeprowadzonych prob.

Utrata waznosci dokumentéow klasyfikacyjnych ma miejsce
po uptywie terminu, na jaki dokument zostal wystawiony i statek
nie zostanie przedstawiony do ponownego przegladu. Utrata klasy
nastgpuje rowniez po wejsciu statku na mielizne, kolizji, awarii
mogacej zmienia¢ stan techniczny statku i jego zdolnos¢
zeglugows. Statek traci klase roéwniez, kiedy wprowadzone zostaty
zmiany konstrukcyjne na statku czy urzadzeniach podlegajacych
klasyfikacji lub jakie$ urzadzanie podlegajace klasyfikacji uleglo
zuzyciu lub zdekompletowaniu. Statek traci klas¢ réwniez, kiedy
przekroczy granice okre§lonego rejonu oznaczonego symbolem w
dokumentach klasyfikacyjnych jak i w wypadku przekroczenia linii
tadunkowej powyzej znaku wolnej burty.

Jezeli klasyfikator w specjalnym dokumencie okresli
jakiekolwiek zalecenia i ktore nie zostang spetnione statek rowniez
traci klase.
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