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1156

USTAWA

z dnia 9 listopada 2000 r.

0 bezpieczenstwie morskim.
Rozdziat 1

Przepisy ogdéine

Art. 1. Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
statych urzgdzen i wyposazenia, kwalifikacji i sktadu zatogi statku, bezpiecznego uprawiania
zeglugi morskiej oraz ratowania zycia na morzu.

Art. 2. Ustawe stosuje sie z zachowaniem postanowien uméw miedzynarodowych dotyczacych
bezpieczenstwa morskiego, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strong, wraz ze zmianami
obowigzujgcymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej,
ogtoszonymi w trybie okreslonym odrebnymi przepisami.

Art. 3. 1. Przepisy ustawy stosuje sie do:

1) statkéw o polskiej przynaleznosci,
2) statkdéw o obcej przynaleznosci, znajdujgcych sie na polskich morskich wodach
wewnetrznych lub na polskim morzu terytorialnym, uwzgledniajac postanowienia umoéw

miedzynarodowych, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strona.

2. Do statkéw srédlgdowych uprawiajacych zegluge na wodach morskich przepisy ustawy
stosuje sie w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4. 1. Przepis6w ustawy nie stosuje sie do jednostek ptywajgcych Marynarki Wojennej,
Strazy Granicznej i Policji, z zastrzezeniem przypadkéw okreslonych w ustawie.

2. Rada Ministréw, kierujac sie wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi, moze, w
drodze rozporzadzenia, podda¢ odpowiednim przepisom ustawy jednostki ptywajgce Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

Art. 5. Statek, w rozumieniu ustawy, oznacza urzgdzenie ptywajgce uzywane w srodowisku
morskim, w tym réwniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i platformy wiertnicze, chyba
ze powotane w ustawie umowy miedzynarodowe stanowig inaczej.

Rozdziat 2
Budowa statku, jego statych urzadzen i wyposazenie

Art. 6. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom
bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, statych urzadzen i wyposazenia, okreslonym w:

1) umowach miedzynarodowych:

LOBO Strona 1 2011-12-12
Wyktad 06 - SOLAS



Szkota Morska w Gdyni — Kpt.Z.W. Tomasz Sobieszczanski — kptlobo@wp.pl

PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

(I semestr/15 - VI semestr/17 = 32 godziny.
KONSPEKT. 19

a) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzone;j
w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319) wraz
z Protokotem dotyczacym Miedzynarodowej konwencji 0 bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974, sporzgdzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984
r. Nr 61, poz. 320 i 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), zwanej dalej "Konwencjg
SOLAS",

b) Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, sporzadzonej w Londynie
dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282), zwanej dalej
"Konwencjg o liniach tadunkowych",

¢) Konwenciji w sprawie miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu
zderzeniom na morzu, sporzadzonej w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r.
(Dz. U.z 1977 r. Nr 15, poz. 61 i 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz. 106), zwanej dalej
"Konwencjg o zapobieganiu zderzeniom",

2) przepisach ustawy.

Art. 7. 1. W celu zapewnienia spetniania przez statek wymagan, o ktérych mowa w art. 6,
statek podlega inspekcjom, przeprowadzanym przez organy inspekcyjne, w zakresie, terminach i
trybie okreslonych w umowach miedzynarodowych lub przepisach ustawy.

2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, sg dyrektorzy urzedéw morskich, a za
granicg réwniez konsulowie, z zastrzezeniem ust. 5 i ust. 6.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢, w drodze rozporzgdzenia,
niektére zadania organu inspekcyjnego instytuciji klasyfikacyjnej, kierujgc sie specyfikg i
charakterem zadan realizowanych przez te instytucje oraz uwzgledniajac rozwigzania
miedzynarodowe w tym zakresie.

4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢, w drodze rozporzgdzenia,
niektére zadania organu inspekcyjnego w stosunku do statkédw sportowych o dtugosci kadtuba do
24 m - zwigzkowi sportowemu o zasiegu ogélnokrajowym, kierujac sie wzgledami uproszczenia
procedur i specjalistycznym charakterem zadan realizowanych przez zwigzki sportowe.

5. Minister wiasciwy do spraw wewnetrznych moze okreéli¢, w drodze rozporzadzenia, organy
inspekcyjne dla jednostek ptywajacych Strazy Granicznej i Policji, rodzaje przegladdw i inspekc;ji
oraz tryb ich dokonywania, a takze rodzaje i wzory dokumentéw bezpieczenstwa jednostek
ptywajacych, uwzgledniajgc specyficzny charakter zadan wykonywanych przez te jednostki
ptywajace.

6. Minister Obrony Narodowej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy inspekcyjne, o
ktérych mowa w ust. 2 i ust. 5, dla jednostek ptywajgcych Marynarki Wojennej oraz rodzaje
przegladdw i inspekcji, a takze tryb ich dokonywania, biorgc pod uwage specyfike i charakter
zadanh realizowanych przez te jednostki.

7. Organy, o ktérych mowa w ust. 2, ust. 5 i ust. 6, mogg upowazni¢ kazdorazowo do
wykonywania okreslonych czynnosci inspekcyjnych wyznaczone w tym celu osoby lub instytucje
klasyfikacyjne.

Art. 8. 1. Armator albo kapitan statku sg obowigzani:
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1) zgtosic¢ statek do inspekciji:

a) wstepnej - przed rozpoczeciem zeglugi, a w przypadku zmiany przynaleznosci
statku z obcej na polskg - po zmianie tej przynaleznosci,

b) okresowych - przed uptywem terminéw inspekcji,

2) niezwtocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kazdym przypadku wymagajacym
przeprowadzenia inspekcji doraznej,

3) na wezwanie organu inspekcyjnego, przedstawi¢ niezwtocznie statek do inspekcji,
przedtozy¢ wszystkie dokumenty dotyczace jego bezpieczenstwa oraz udzieli¢ wszelkich
informaciji o stanie bezpieczenstwa statku,

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokonaé¢ czynnosci niezbednych do
przeprowadzenia inspekciji.

2. Koszty czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4, wlicza sie w koszty eksploatacji statku.
3. Inspekcje przeprowadza sie, w miare mozliwosci, bez uszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 9. Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspekgji, o ktérych mowa w art. 8, zaszly istotne
zmiany w kadtubie, urzgdzeniach lub wyposazeniu statku objetego inspekcjg, statek nie moze
by¢ uzyty w zegludze morskiej bez poddania go ponownej inspekgciji.

Art. 10. 1. Inspekcje, o ktérych mowa w art. 8 i art. 9, powinny by¢ poprzedzone przegladami
statku dokonywanymi przez instytucje klasyfikacyjna sprawujaca nadzér techniczny nad statkiem,
z zastrzezeniem ust. 2.

2. Nadzér techniczny instytucji klasyfikacyjnej sprawowany jest podczas budowy, odbudowy,
przebudowy i remontu statku, jego statych urzadzen i wyposazenia, a takze podczas eksploatacji
statku.

3. Organ inspekcyjny moze powierzy¢ dokonanie przeglgdu statku osobie lub instytucji
klasyfikacyjnej innej niz okreslona w ust. 1, majac na wzgledzie przepis art. 8 ust. 3.

Art. 11. 1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje dorazng statku w przypadku
stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek zostat uszkodzony lub Zze nastgpita zmiana w jego
kadtubie, urzgdzeniach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wptyngé na stan
bezpieczenstwa statku, a takze w razie stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek jest zatadowany
ponad granice dozwolone w swiadectwie wolnej burty lub potozenie linii tadunkowej statku nie
odpowiada wskazaniom zawartym w tym Swiadectwie.

2. Inspekcje przeprowadza sie na wniosek wtasciciela, armatora, kapitana statku, izby
morskiej, Panstwowej Inspekcji Pracy lub zainteresowanego zwigzku zawodowego.

3. Inspekcja moze by¢ przeprowadzona réwniez z innych przyczyn uznanych za konieczne ze
wzgledu na bezpieczenstwo statku.

Art. 12. 1. Jezeli organ inspekcyjny poweZzmie uzasadnione podejrzenie, ze statek nie
odpowiada wymogom bezpieczenstwa, moze w kazdym czasie zatrzymac statek w porcie lub
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zabroni¢ mu wyjscia z portu i niezwtocznie, nie poézniej jednak niz w ciggu 24 godzin,
przeprowadzi¢ jego inspekcje.

2. W razie stwierdzenia w wyniku inspekciji, o ktérej mowa w ust. 1, ze stan statku lub sposéb
jego zatadowania czynig go niezdatnym do zeglugi morskiej, organ inspekcyjny zabrania uzycia
statku.

3. W razie stwierdzenia, ze stan statku nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala
na uzycie go do zeglugi w sposéb zamierzony przez armatora, organ inspekcyjny zabrania uzycia
statku w sposéb zamierzony, wskazujac jednoczes$nie uchybienia, ktére nalezy usuna¢, aby
statek mogt byé w ten sposéb uzyty.

4. W razie odmowy usuniecia uchybien, o ktérych mowa w ust. 3, organ inspekcyjny moze
zakaza¢ statkowi opuszczania portu, bazy przetadunkowej lub morza terytorialnego albo zabronié¢
mu wejscia do portu lub bazy przetadunkowe;.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1-4, w stosunku do statku o przynaleznosci do
panstwa-strony jednej z umoéw miedzynarodowych, o ktérych mowa w art. 6, stosuje sie
postanowienia tej umowy.

6. W razie negatywnego wyniku inspekcji statku o obcej przynaleznosci skutkujagcego decyzjg
0 jego zatrzymaniu, organ inspekcyjny niezwtocznie powiadamia o tym na pi$mie administracje
panstwa przynaleznosci statku albo konsula bgdz najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne
tego panstwa, a takze Miedzynarodowa Organizacje Morskg (IMO) oraz organy inspekcyjne
panstw-stron Memorandum Paryskiego podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r.

7. Kapitanowi statku przystuguje prawo do odwotania od decyzji o zatrzymaniu, o ktérej mowa
w ust. 6, 0 czym musi zosta¢ poinformowany przez organ wydajacy decyzje.

8. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wynikajgcych z ust. 1-6 nie uzasadnia
jakichkolwiek roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 13. 1. Organ inspekcyjny, na podstawie pozytywnych wynikow inspekcji wstepnej albo
okresowej, wydaje dokumenty bezpieczehstwa statku. W dokumentach bezpieczenstwa statku
ustala sie okres ich waznosci.

2. Organ inspekcyjny potwierdza przedtuzenie waznosci wydanych dokumentéw, o ktérych
mowa w ust. 1, na podstawie pozytywnych wynikéw inspekciji.

3. Organ inspekcyjny moze wydaé miedzynarodowe $wiadectwo potwierdzajgce spetnienie
wymagan przewidzianych umowami migdzynarodowymi, o ktérych mowa w art. 6, statkowi o
obcej przynaleznosci, na wniosek wtasciwego organu panstwa przynaleznosci statku, bedacego
strong odpowiedniej umowy miedzynarodowe;.

4. Dokumenty i Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1 i ust. 3, tracg waznos¢ przed uptywem
okresu, na ktéry zostaty wystawione, jezeli:

1) zaszly istotne zmiany w kadtubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku albo
wprowadzono je bez zgody organu inspekcyjnego,

2) nie zostata potwierdzona ich wazno$¢ w okreslonym terminie,

LOBO Strona 4 2011-12-12
Wyktad 06 - SOLAS



Szkota Morska w Gdyni — Kpt.Z.W. Tomasz Sobieszczanski — kptlobo@wp.pl

PRAWO MORSKIE I UBEZPIECZENIA

(I semestr/15 - VI semestr/17 = 32 godziny.
KONSPEKT. 19

3) nastgpita zmiana przynaleznosci statku.

5. Jezeli stan statku na to pozwala, okres waznosci dokumentu bezpieczenstwa moze byc¢
przedtuzony, nie wiecej niz 0 3 miesigce, w celu umozliwienia statkowi zawiniecia do wskazanego
portu dla przeprowadzenia inspekcii; termin waznosci uptywa z chwilg przybycia statku do portu,
w ktérym ma by¢ dokonana inspekcja.

6. Przepis ust. 5 nie dotyczy certyfikatu bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego,
ktérego okres waznosci nie moze by¢ przedtuzony.

Art. 14. 1. Za przeprowadzenie inspekcji i wydanie albo potwierdzenie waznosci dokumentu
bezpieczenstwa organ inspekcyjny pobiera optate w wysokosci okreslonej w zatgczniku do
ustawy. Optaty nie pobiera sie za inspekcje dorazng nieocbejmujgcg catoksztattu wymogow
bezpieczenstwa.

2. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, stanowig dochéd budzetu panstwa.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzgdzenia, terminy,
tryb przeprowadzania i zakres inspekcji, rodzaje i wzory dokumentoéw bezpieczenstwa statku.

Art. 15. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac sie koniecznoscig
zapewnienia bezpieczenstwa statkdw oraz zycia oséb na statkach, okresli, w drodze
rozporzadzen:

1) wymagania w zakresie budowy statku, jego statych urzgdzen i wyposazenia dla
statkéw nieobjetych umowami miedzynarodowymi, o ktérych mowa w art. 6, bgdz uzna za
obowigzujgce w tym zakresie wymagania okreslone w przepisach technicznych polskiej
instytucji klasyfikacyjnej,

2) tryb uznawania instytucji klasyfikacyjnej do sprawowania nadzoru technicznego nad
statkiem, a takze rodzaje i zakres przegladéw statku, dokonywanych przez instytucje
klasyfikacyjna.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majgc na uwadze wzgledy, o ktérych
mowa w ust. 1, moze, w drodze rozporzadzenia:

1) uznaé za obowigzujace szczegdtowe przepisy techniczne w zakresie budowy statku,
jego statych urzadzen i wyposazenia wydawane przez polska instytucje klasyfikacyjng
oraz warunki uznawania przepiséw technicznych wydawanych przez zagraniczne
instytucje klasyfikacyjne sprawujgce nadzor techniczny nad statkami o polskiej
przynaleznosci,

2) zwiekszy¢ wymagania w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia
wobec statkow podlegajgcych umowom miedzynarodowym, o ktérych mowa w art. 6, w
stosunku do wymagan okreslonych tymi umowami,

3) wytaczy¢ spod dziatania niektérych postanowien uméw miedzynarodowych, o ktérych
mowa w art. 6, statki podlegajgce tym umowom, zgodnie z przepisami tych uméw,

4) poddac dziataniu uméw miedzynarodowych, o ktérych mowa w art. 6, statki

niepodlegajgce tym umowom, w zakresie okreslonym w rozporzadzeniu.
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Art. 16. 1. Statek musi mie¢ wyznaczong wolng burte zgodnie z postanowieniami Konwencji o
liniach tadunkowych.

2. Statek, dla ktérego wyznaczono wolng burte, otrzymuje znak wolnej burty, ktéry nalezy
umiesci¢ na obu burtach statku, a takze Swiadectwo wolnej burty.

3. Za wydanie $wiadectwa wolnej burty pobiera sie optate w wysokosci okreslonej w zataczniku
do ustawy.

4. Optata, o ktérej mowa w ust. 3, stanowi doch6d budzetu panstwa.

5. Minister wiadciwy do spraw gospodarki morskiej okre$li, w drodze rozporzadzenia,
szczegotowy tryb postepowania w sprawach wyznaczania wolnej burty, organy uprawnione do
tych czynnosci oraz wzory miedzynarodowych swiadectw wolnej burty, uwzgledniajgc w
szczegoblInosci postanowienia Konwenciji o liniach tadunkowych.

Rozdziat 3
Kwalifikacje i sktad zatogi

Art. 17. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli nie jest obsadzony zatogg o
wiasdciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie.

Art. 18. 1. Kwalifikacje cztonkéw zatdg statkbw morskich, z zastrzezeniem ust. 2, muszg
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w:

1) umowach miedzynarodowych:

a) Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im swiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzonej w
Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 i 202 oraz z 1999 r.
Nr 30, poz. 286), zwanej dalej "Konwencjg STCW",

b) Konwencji SOLAS,
c) Konwenciji (nr 69) Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej Swiadectwa
kwalifikacyjnego kucharzy okretowych, sporzadzonej w Seattle dnia 27 czerwca
1946 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 196 i 197),
d) Konwencji (nr 74) Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczgcej swiadectw
kwalifikacyjnych starszych marynarzy, sporzadzonej w Seattle dnia 29 czerwca
1946 r. (Dz. U. 2 1954 r. Nr 44, poz. 200 i 201),

2) przepisach ustawy.

2. Kwalifikacje zatég statkdow sportowych i turystycznych regulujg odrebne przepisy.

Art. 19. 1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji zawodowych, niezbednych do zajmowania
stanowisk na statku, jest:

1) dyplom - dla stanowisk oficerskich,
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2) swiadectwo - dla stanowisk nieoficerskich.

2. Osoby ubiegajgce sie o uzyskanie dyploméw oficerskich obowigzane sg posiadaé¢ co
najmniej wyksztatcenie srednie, a osoby ubiegajgce sie 0 uzyskanie swiadectw nieoficerskich
obowigzane sg posiadac co najmniej wyksztatcenie podstawowe. Obowigzek posiadania co
najmniej wyksztatcenia sredniego nie dotyczy oséb ubiegajgcych sie o najnizsze dyplomy w
dziale maszynowym, a takze w dziale poktadowym w zegludze krajowej i w rybotéwstwie
morskim.

3. Posiadanie dodatkowych uprawnien wymaganych Konwencjg STCW niezbednych do
zajmowania niektorych stanowisk potwierdza sie zaswiadczeniem.

4. Dyplomy i $wiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1, wydajg dyrektorzy urzedéw morskich po
zlozeniu przez ubiegajgcych sie o uzyskanie tych dokumentéw egzaminu z zakresu wymaganej
wiedzy i przedstawieniu przez nich zaswiadczen o odbyciu wymaganych szkolen i praktyk
ptywania.

5. Zaswiadczenia, o ktérych mowa w ust. 3, wydajg dyrektorzy urzedéw morskich po
przedstawieniu przez ubiegajgcych sie o te zaswiadczenia pisemnych potwierdzen o odbyciu
wymaganych szkolen i praktyk w osrodkach, o ktérych mowa w ust. 6.

6. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 4 i ust. 5, sg prowadzone przez wyzsze uczelnie morskie
uznane przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej lub przez osrodki uznane w
drodze decyzji dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla siedziby osrodka.

7. Decyzje, o ktérej mowa w ust. 6, wydaje sie na podstawie wnioskéw komisji powotanej przez
dyrektora urzedu morskiego dla dokonania oceny osrodka.

8. Egzamin, o ktérym mowa w ust. 4, przeprowadzajg komisje egzaminacyjne dziatajgce przy
dyrektorze urzedu morskiego; za egzamin pobiera sie optate w wysokosci okreslonej w
zatgczniku do ustawy. Optata ta stanowi przychdd srodka specjalnego urzedu morskiego, z
przeznaczeniem na finansowanie funkcjonowania komisji egzaminacyjnych i na wynagrodzenia
ich cztonkow.

9. Przewodniczacego komisji egzaminacyjnej powotuje i odwotuje minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej, na wniosek dyrektora urzedu morskiego.

10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w drodze rozporzadzenia:
1) okresli kryteria uznawania osrodkéw, o ktérych mowa w ust. 6,

2) zatwierdzi programy szkolenia i wymagan egzaminacyjnych, a takze regulamin pracy
komisji egzaminacyjnych, o ktérych mowa w ust. 8,

3) okresli kryteria, ktérym powinni odpowiada¢ kandydaci na przewodniczgcego komisiji
egzaminacyjnych i egzaminatoréw.

Art. 20. W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach, stanowiska, o ktérych mowa w art. 19 ust.
1, z wyjatkiem stanowiska kapitana i starszego mechanika, mogg zajmowac przez czas
okreslony, nie dtuzszy niz 6 miesiecy, na podstawie zezwolenia wydanego przez dyrektora
urzedu morskiego, osoby nieposiadajgce odpowiedniego dyplomu lub swiadectwa, pod
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warunkiem ze osoby te posiadajg wiedze i umiejetnosci zapewniajgce wtasciwe wykonywanie
obowigzkéw na tych stanowiskach; okres ten nie moze byc¢ przedtuzony.

Art. 21. Spetnienie wymagan w zakresie kwalifikacji cztonkéw zatdg statkéw srodlgdowych do
uprawiania zeglugi na wodach morskich potwierdza wtasciwy terytorialnie dyrektor urzedu
morskiego, po sprawdzeniu ich wiedzy i umiejetnosci, okreslonych przepisami, o ktérych mowa w
art. 25 pkt 1.

Art. 22. 1. Skfad zatogi statku niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego ustala dyrektor urzedu
morskiego wiasciwego dla portu macierzystego statku i potwierdza:

1) wydajac certyfikat bezpiecznej obstugi statku dla statkéw podlegajacych Konwenc;ji
SOLAS,

2) dokonujgc wpisu w karcie bezpieczehstwa statku dla statkow innych niz okreslone w
pkt 1.

2. Na wniosek armatora statku niepodlegajacego Konwencji SOLAS, ale uprawiajgcego
zegluge miedzynarodowa, dokumentem okreslajgcym niezbedny dla bezpieczenstwa morskiego
sktad zatogi moze by¢ certyfikat bezpiecznej obstugi.

Art. 23. 1. Za wystawienie dokumentéw, o ktérych mowa w art. 19 ust. 3 i ust. 4, art. 20 i art. 22
ust. 1 pkt 1, pobiera sie optaty, w wysokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy.

2. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, stanowig dochdd budzetu panstwa.

Art. 24. 1. W celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji i sktadu zatogi
niezbednego dla bezpieczehstwa morskiego statek podlega inspekcji przeprowadzanej przez
organ inspekcyjny.

2. Inspekcja polega na sprawdzeniu, czy cztonkowie zatogi zatrudnieni na statku posiadajg
wymagane dyplomy, swiadectwa, zasdwiadczenia albo zezwolenia oraz czy sktad zatogi jest
zgodny z wtasciwym dokumentem bezpieczenstwa, a organizacja i petnienie wacht odpowiadajg
wymaganiom Konwencji STCW.

3. W razie stwierdzenia, ze cztonek zatogi nie posiada waznego dyplomu lub swiadectwa,
zaswiadczenia albo zezwolenia, bgdz stwierdzenia zaniedban w organizacji lub petnieniu wacht,
jezeli uchybienia te stwarzajg niebezpieczenstwo dla oséb, mienia lub srodowiska, organ
inspekcyjny podejmuje dziatania, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1-4, w celu zapewnienia tego, aby
statek nie rozpoczat zeglugi do czasu usuniecia tych uchybien.

4. W razie stwierdzenia uchybien, o ktérych mowa w ust. 3, na statku o obcej przynaleznosci,
organ inspekcyjny zawiadamia o tym kapitana statku oraz konsula lub przedstawicielstwo
dyplomatyczne panstwa przynaleznosci statku. O podjetych wobec statku dziataniach organ ten
zawiadamia rowniez wtasciwg organizacje miedzynarodowa.

5. W razie nieusuniecia uchybien, o ktérych mowa w ust. 3, jesli brak dyplomu lub
zaswiadczenia dotyczy kapitana statku, starszego mechanika, oficeréw petnigcych wachty oraz
radiooperatora, organ inspekcyjny podejmuje decyzje o zatrzymaniu statku. W stosunku do statku
o przynaleznosci do panstwa-strony Konwencji STCW stosuje sie postanowienia tej konwencji
dotyczgce zatrzymania statku.
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6. Inspekcije przeprowadza sie, stosujgc przepis art. 8 ust. 3.
Art. 25. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzen:

1) szczegbtowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na statkach
morskich, warunki przyznawania dyplomoéw, $wiadectw i zaswiadczen, wzory
dokumentéw kwalifikacyjnych i sposéb ich ewidencji, warunki potwierdzania kwalifikacji
zawodowych, w tym réwniez dla statkdw nieobjetych umowami, o ktérych mowa w art. 18
ust. 1 pkt 1,

2) szczegotowy tryb przeprowadzania inspekcji w zakresie wymagan okreslonych w
niniejszym rozdziale,

3) warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby posiadajgce zagraniczne dyplomy oficerskie lub
zagraniczne $wiadectwa nieoficerskie wydane na podstawie Konwencji STCW, aby
ubiegac¢ sie o stopnie i stanowiska oficerskie lub nieoficerskie na statkach o polskiej
przynaleznosci,

4) wzér certyfikatu bezpiecznej obstugi,

5) tryb przeprowadzania egzaminéw i zasady wynagradzania cztonkéw komisiji
egzaminacyjnej, a takze cztonkdéw komisji dokonujgcych oceny osrodkéw, o ktérych
mowa w art. 19 ust. 6,

majgc na wzgledzie postanowienia Konwencji STCW.
Rozdziat 4
Bezpieczne uprawianie zeglugi

Art. 26. 1. W sprawach dotyczgcych ruchu statkbw na morzu terytorialnym stosuje sie przepisy
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz. U. Nr 32, poz. 131, 2 1994 r. Nr 27, poz. 96, z 1995 r. Nr 7, poz. 31 i Nr 47, poz.
243,z 1996 r. Nr 34, poz. 145,z 1997 r. Nr 111, poz. 726 oraz z 1999 r. Nr 70, poz. 778) oraz
postanowienia Konwencji o zapobieganiu zderzeniom.

2. Minister Obrony Narodowej i minister wtasciwy do spraw wewnetrznych, w porozumieniu z
ministrem wtasciwym do spraw gospodarki morskiej, okresla, w drodze rozporzadzenia, zakres
stosowania miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu majacych na
celu bezpieczne uprawianie zeglugi przez jednostki ptywajgce Marynarki Wojennej, Strazy
Granicznej i Policji.

3. Minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej i ministrem wia$ciwym do spraw wewnetrznych, moze, w drodze rozporzadzenia,
wydacé przepisy szczegblne regulujgce ruch statkéw na morskich wodach wewnetrznych, jezeli
wzgledy bezpieczenstwa zeglugi na tych akwenach tego wymagaja.

Art. 27. 1. Statek oraz jednostka ptywajgca Strazy Granicznej i Policji obowigzane sg
przestrzegac zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdziatu V Konwenciji
SOLAS.

2. Kapitan statku znajdujgcego sie w morzu obowigzany jest w szczegoélnosci:
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1) skutecznie, za pomoca dostepnych srodkow tacznosci, przekazywac statkom
znajdujgcym sie w poblizu, a takze wtasciwym wtadzom panstwa nadbrzeznego
ostrzezenia nawigacyjne o zauwazonych niebezpieczenstwach dla zeglugi,

2) po otrzymaniu z jakiegokolwiek zrodta wiadomosci, ze statkowi, statkowi powietrznemu
lub pochodzgcym z nich srodkom ratunkowym grozi niebezpieczenstwo - postepowac
zgodnie z postanowieniami konwencji, o ktérej mowa w ust. 1, oraz konwenciji, o ktérej
mowa w art. 40.

Art. 28. Zabrania sie statkowi lub statkowi powietrznemu uzywania miedzynarodowego sygnatu
wzywania pomocy okreslonego w zatgczniku 1V do Konwencji o zapobieganiu zderzeniom, jak
rowniez uzywania sygnatu, ktéry mégtby by¢ wziety za miedzynarodowy sygnat wzywania
pomocy, z wyjatkiem sytuaciji, gdy istnieje potrzeba wskazania, ze statek lub statek powietrzny
znajduje sie w niebezpieczenstwie i wzywa pomocy.

Art. 29. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z ministrem
wtasciwym do spraw wewnetrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegbtowe warunki
bezpiecznego uprawiania zeglugi, uwzgledniajgc postanowienia rozdziatu V Konwencji SOLAS.

2. Minister Obrony Narodowej moze, w drodze rozporzadzenia, poddac jednostki ptywajace
Marynarki Wojennej wszystkim lub niektérym postanowieniom rozdziatu V Konwencji SOLAS,
kierujgc sie wzgledami bezpiecznego uprawiania zeglugi oraz charakterem wykonywanych zadan
przez te jednostki.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob
oznakowania nawigacyjnego polskich obszaréw morskich, z uwzglednieniem obowigzujgcych
systeméw tego oznakowania.

Art. 30. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okre$li, w drodze rozporzadzenia,
warunki bezpiecznego przewozu fadunkéw masowych statkami, kierujgc sie obowigzujagcymi w
tym zakresie standardami miedzynarodowymi, z zastrzezeniem art. 31.

Art. 31. 1. Do przewozu ziarna luzem statkami stosuje sie postanowienia rozdziatu VI
Konwencji SOLAS.

2. Statek przewozacy ziarno luzem obowigzany jest posiada¢ dokument stanowigcy dowod
spetnienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji SOLAS.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, podmioty
upowazniane do wydawania i zatwierdzania dokumentu, o ktérym mowa w ust. 2, oraz tryb
postepowania w tym zakresie, kierujgc sie obowigzujgcymi w tym zakresie standardami
miedzynarodowymi.

Art. 32. 1. Do przewozu towardéw niebezpiecznych statkami stosuje sie postanowienia rozdziatu
VIl Konwencji SOLAS, z wyjgtkiem przewozu zbiornikowcami albo innymi statkami o specjalne;j
konstrukcji lub catkowicie przebudowanymi.

2. Minister wiadciwy do spraw gospodarki morskiej okre$li, w drodze rozporzgdzenia, zasady
przewozu towaréw niebezpiecznych statkami niepodlegajgcymi Konwencji SOLAS, majac na
wzgledzie bezpieczne pakowanie i mocowanie tych towaréw oraz srodki ostroznosci, konieczne
ze wzgledu na sasiedztwo z innymi towarami.
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Art. 33. 1. Kontener przewozony statkami nalezy utrzymywacé w stanie zapewniajagcym
bezpieczenstwo, zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji o bezpiecznych
kontenerach, sporzgdzonej w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 24, poz. 118 i
119).

2. Dowodem, ze kontener odpowiada wymaganiom wskazanym w ust. 1, jest umieszczona na
nim tabliczka uznania kontenera za bezpieczny.

3. Organ inspekcyjny ogranicza kontrole do sprawdzenia, czy kontener ma wazng tabliczke
uznania go za bezpieczny, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze stan kontenera zagraza bezpieczenstwu, organ inspekcyjny
zabrania jego uzycia i nakazuje doprowadzenie kontenera do stanu zgodnego z wymaganiami
bezpieczenstwa.

5. O wykryciu wady kontenera, ktéra mogta juz istnie¢ w momencie, gdy kontener zostat
uznany za bezpieczny, nalezy powiadomi¢ organ inspekcyjny panstwa, ktéry dokonat takiego
uznania.

Art. 34. 1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie koniecznos¢
zapewnienia bezpieczenstwa przy czynnosciach tadunkowych konteneréw i ich transporcie,
okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb postepowania przy przeprowadzaniu przegladow,
prob i uznawaniu konteneréw, a takze organy uprawnione do dokonywania tych czynnosci oraz
do kontroli stanu konteneréw.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujgc sie wzgledami, o ktérych mowa w
ust. 1, moze powierzy¢, w drodze rozporzadzenia, przeprowadzenie préb, przegladow i
uznawanie kontenerow instytucji wskazanej w art. 7 ust. 3.

Art. 35. 1. Na kazdej przesytce o masie brutto tysigc kilogramodw i wiecej, przeznaczonej do
przewiezienia drogg morska statkiem, nadanej na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, przed
zatadowaniem na statek, powinna by¢, w sposéb wyrazny i trwaty, oznaczona jej masa.

2. Zatadunek i przew6z morzem przesyiki, o ktdrej mowa w ust. 1, nieoznaczonej w sposéb
okreslony w ust. 1, jest zabroniony.

3. Obowigzek oznaczania masy przesytki w sposdb okreslony w ust. 1 spoczywa na
wysytajacym.

4. W przypadku gdy wysytajacy nie oznaczy masy przesyiki, organ inspekcyjny zarzgdzi
oznaczenie masy na przesytce na koszt wysytajgcego.

Art. 36. 1. Ustugi pilotowe moga by¢ wykonywane wytgcznie przez osoby posiadajgce
kwalifikacje pilota morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.

2. Wykonywanie ustug pilotowych na okreslonych rodzajach statkéw oraz na okreslonych
trasach lub akwenach moze by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez pilota morskiego
szczegOlnych uprawnien, zwanych dalej "uprawnieniami pilotowymi".

3. Dokumenty stwierdzajgce uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub uzyskanie okreslonych
uprawnien pilotowych wydajg dyrektorzy urzedéw morskich za optatg, ktorej wysokosé okreslona
jest w zatgczniku do ustawy. Optata stanowi dochéd budzetu panstwa.
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4. Nadzér nad pilotazem na obszarze portéw morskich, morskich wéd wewnetrznych i morza
terytorialnego, w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa morskiego, sprawuje
dyrektor wtasciwego urzedu morskiego.

5. Jezeli tego wymagajg warunki bezpieczehstwa morskiego, dyrektor wtasciwego urzedu
morskiego wprowadza pilotaz obowigzkowy okreslajgc warunki korzystania z ustug pilota i
zwolnienia z pilotazu obowigzkowego.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, ze wzgledu na utrudnienia nawigacyjne,
moze wprowadzié, w drodze rozporzgdzenia, pilotaz obowigzkowy na morzu terytorialnym
okreslajgc warunki korzystania z ustug pilota i zwolnienia z pilotazu obowigzkowego.

7. Minister wiadciwy do spraw gospodarki morskiej okre$li, w drodze rozporzadzenia,
wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego, warunki wymagane do uzyskania uprawnieh
pilotowych, warunki przyznawania dokumentéw kwalifikacyjnych i uprawnien, wzory dokumentéw
kwalifikacyjnych, a takze szczegétowe uprawnienia dyrektora urzedu morskiego w zakresie
sprawowania nadzoru nad pilotazem, majgc na wzgledzie zapewnienie prawidtowej realizacji
ustug pilotowych.

Art. 37. 1. Korzystanie z portéw morskich, red, kotwicowisk i torow wodnych oraz urzagdzen
infrastruktury portowej i infrastruktury zapewniajgcej dostep do portdw dozwolone jest z
zachowaniem wymagan bezpieczenstwa morskiego.

2. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o ktérych mowa w ust. 1, okresla w aktach prawa
miejscowego wiasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

3. Przepisy, o ktérych mowa w ust. 2, okreslajg w szczegdlnosci sprawy dotyczace:
1) bezpieczenstwa ruchu statkow,
2) korzystania z ustug portowych majgcych znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego,
3) utrzymania porzadku w portach.

4. Przepisy, o ktérych mowa w ust. 2 i ust. 3, majg odpowiednio zastosowanie do przystani
morskich.

Art. 38. Kapitan (bosman) portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ograniczenie
ruchu w porcie, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo w porcie. Wprowadzane zakazy lub
ograniczenia ruchu w porcie podaje sie do wiadomosci w sposéb zwyczajowo przyjety w
zegludze morskiej lub na danym terenie.

Art. 39. Dla statkow $rédlgdowych uprawiajgcych zegluge na wodach morskich dodatkowe
wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczgce w szczeg6lnosci srodkow
ratunkowych, sprzetu sygnatowego i ochrony przeciwpozarowej, okresla w aktach prawa
miejscowego wiasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

Rozdziat 5

Ratowanie zycia na morzu
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Art. 40. Zapewnienie dziatan majgcych na celu poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu
zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim,
sporzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 r. Nr 27, poz. 184 i 185),
zwanej dalej "Konwencjg SAR", nalezy do organ6w administracji morskiej.

Art. 41. 1. Dla wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu tworzy sie Morska
Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, zwang dalej "Stuzbg SAR".

2. Stuzba SAR jest panstwowa jednostkg budzetowg podlegtg ministrowi wtasciwemu do spraw
gospodarki morskiej.

3. W skiad Stuzby SAR wchodza:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne - organizujgce i koordynujgce akcje
poszukiwawcze i ratownicze,

2) morskie statki ratownicze,
3) brzegowe stacje ratownicze, w sktad ktérych wchodzg ochotnicze druzyny ratownicze.
Art. 42. 1. Do zadan Stuzby SAR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby znajdujacej sie
w niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okolicznosci, w jakich znalazta sie w

niebezpieczenstwie, poprzez:

1) utrzymywanie ciggtej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiadomien o
zagrozeniu zycia na morzu,

2) planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych i ratowniczych,
3) utrzymywanie w gotowosci sit i Srodkéw ratownictwa zycia na morzu,

4) wspétdziatanie podczas akcji poszukiwawczych i ratowniczych z jednostkami
organizacyjnymi wymienionymi w art. 43 ust. 1,

5) wspétdziatanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujgcymi na obszarze kraju,

6) wspdtdziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w szczegélnosci podczas akcji
poszukiwawczych i ratowniczych.

2. Zadania, o ktérych mowa w ust. 1, Stuzba SAR wykonuje na podstawie "Planu akgciji
poszukiwawczych i ratowniczych", zwanego dalej "Planem SAR", opracowanego zgodnie z
postanowieniami Konwencji SAR.

3. Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktérym Stuzba SAR wykonuje swoje
zadania, oraz zasady wspotpracy w dziedzinie ratowania zycia na morzu z odpowiednimi
stuzbami innych panstw okreslajg porozumienia zawarte miedzy rzgdami zainteresowanych
panstw.

4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim i
zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen na morzu, okreslone przepisami odrebnych ustaw.
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Art. 43. 1. Przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 42 ust. 1, ze Stuzbg SAR
wspétdziatajg jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Strazy
Granicznej, Policji, opieki zdrowotnej oraz inne jednostki bedace w stanie udzieli¢ pomocy.
Wspotdziatanie polega w szczegdlnosci na udzielaniu niezbednej pomocy, zgodnie z Planem
SAR.

2. Koszty wspotdziatania jednostek organizacyjnych, o ktérych mowa w ust.1, ze Stuzbg SAR
w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych w zakresie wynikajagcym z Planu SAR pokrywane sg
z budzetu panstwa.

3. W ramach wspoétdziatania, o ktérym mowa w ust. 1:

1) brzegowe stacje radiowe prowadzg staty nastuch radiowy na miedzynarodowych
czestotliwosciach przeznaczonych do odbioru sygnatéw o niebezpieczenstwie; po
odebraniu wezwania lub informacji o niebezpieczenstwie natychmiast informujg o tym
Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne,

2) jednostki organizacyjne stuzb meteorologicznych zapewniajg wtasciwg ostone
meteorologiczng akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzen, szczeg6towe zasady i sposéb prowadzenia
nastuchu radiowego i przekazywania Morskiemu Ratowniczemu Centrum Koordynacyjnemu
odebranych zawiadomien o niebezpieczenstwie oraz szczegétowe zasady i spos6b zapewnienia
ostony meteorologicznej.

Art. 44. Stuzba SAR kieruje dyrektor powotywany i odwotywany przez ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej sposrod kandydatéw posiadajacych wyzsze wyksztatcenie oraz
wiedze, kwalifikacje zawodowe i doswiadczenie z zakresu ratownictwa morskiego.

Art. 45. W Stuzbie SAR tworzy sie srodek specjalny, o ktérym mowa w art. 21 ustawy z dnia 26
listopada 1998 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 155, poz. 1014, z 1999 r. Nr 38, poz. 360, Nr
49, poz. 485, Nr 70, poz. 778 i Nr 110, poz. 1255 oraz z 2000 r. Nr 6, poz. 69, Nr 12, poz. 136, Nr
48, poz. 550 i Nr 95, poz. 1041), z przeznaczeniem na dofinansowywanie utrzymywania w
gotowosci sit i Srodkdéw ratownictwa zycia na morzu.

Art. 46. 1. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne jest uprawnione do:

1) zwracania sie do zagranicznych ratowniczych osrodkéw koordynacyjnych o udzielenie
niezbednej pomocy, wtgczajac w nig statki, statki powietrzne oraz personel wraz z
wyposazeniem,

2) podejmowania niezbednych uzgodnien z wtasciwymi organami celnymi, ochrony granic
i innymi wladzami w celu wprowadzania na terytorium, w tym na morze terytorialne lub w
przestrzen powietrzng Rzeczypospolitej Polskiej, statkéw, statkéw powietrznych,
personelu i wyposazenia, o ktérych mowa w pkt 1,

3) zapewnienia zagranicznym ratowniczym osrodkom koordynacyjnym na ich Zgdanie
niezbednej pomocy w zakresie, o ktorym mowa w pkt 1.

2. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1, Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
wykonuje zgodnie z porozumieniami, o ktérych mowa w art. 42 ust. 3.
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Art. 47. 1. Przy ministrze wtasciwym do spraw gospodarki morskiej dziata rada, bedaca jego
organem opiniodawczo-doradczym w sprawach zwigzanych z poszukiwaniem i ratowaniem zycia
na morzu, zwana dalej "Radg SAR".

2. W sktad Rady SAR wchodza przedstawiciele jednostek organizacyjnych wymienionych w
art. 43 ust. 1, przedstawiciel ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej oraz dyrektor
Stuzby SAR.

3. Cztonkéw Rady SAR, z wyjgtkiem przewodniczacego, powotuje i odwotuje minister wtasciwy
do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z wtasciwymi ministrami.

4. Radzie SAR przewodniczy Dowddca Marynarki Wojenne;j.

5. Organizacje i tryb dziatania Rady SAR okresla regulamin ustalony przez ministra
wtasciwego do spraw gospodarki morskie;.

6. Do zadan Rady SAR nalezy:

1) opiniowanie propozycji rodzajow oraz ilosci sit i Srodkdéw przydatnych do akgji
poszukiwawczych i ratowniczych podejmowanych we wspotdziataniu ze Stuzbg SAR oraz
opiniowanie projektow Planu SAR,

2) opiniowanie planéw rozwoju Stuzby SAR,

3) inicjowanie przedsiewzie¢ zmierzajgcych do podnoszenia efektywnosci dziatan Stuzby
SAR.

7. Minister wtadciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia srodki na prowadzenie
dziatalnosci Rady SAR, w tym na jej obstuge administracyjna.

Art. 48. 1. Projekt Planu SAR przygotowuje dyrektor Stuzby SAR.

2. Projekt Planu SAR, po zaopiniowaniu przez Rade SAR, podlega zatwierdzeniu przez
ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej, w czesci dotyczacej udziatu w Planie SAR - jednostek Marynarki Wojennej, oraz
ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych, w czesci dotyczacej udziatu w Planie SAR -
jednostek Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej i Policji.

3. Dyrektor Stuzby SAR jest obowigzany do biezgcej aktualizacji Planu SAR.

Art. 49. 1. Rada Ministréw, majgc na wzgledzie efektywnos$¢ dziatania brzegowych staciji
ratowniczych, okresli, w drodze rozporzgdzenia, szczeg6towe zasady i sposéb wykonywania
zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu, okreslajgc uprawnienia cztonkéw ochotniczych
druzyn ratowniczych do stuzbowej odziezy ochronnej i noszenia oznak Stuzby SAR, do
wyzywienia, zwrotu kosztow dojazdu oraz ryczattu za udziat w akcjach, a takze do ubezpieczenia
od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw oraz ubezpiecznia rentowego na wypadek smierci lub
trwatego kalectwa.

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
szczego6towg organizacje Stuzby SAR, w tym wzory oznak stuzbowych, zakres odpowiedzialnosci
dyrektora, oznakowanie jednostek ratowniczych oraz jednostek wspétdziatajgcych
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Art. 50. Kazdy, kto uzyska wiadomos¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, ma obowigzek
niezwtocznego poinformowania o tym jednostek Stuzby SAR lub organéw administraciji morskiej,
jednostek Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej bgdz jednostek
Policji.

Rozdziat 6
Kary pieniezne
Art. 51. Armator, ktdry narusza przepisy w zakresie:

1) obowigzkéw okreslonych w art. 8 ust. 1,
2) obsady statkéw zatogg o wiasciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie,
3) przewozenia statkiem ziarna luzem i tadunkéw masowych,
4) przewozenia statkiem towaréw niebezpiecznych,
5) przewozenia statkiem konteneréw,
6) przewozenia statkiem przedmiotéw o ciezarze tysigca kilograméw i wiecej,

podlega karze pienieznej o rownowartosci do 1 000 000 jednostek obliczeniowych,
zwanych Specjalnym Prawem Ciggnienia (SDR), okreslanych przez Miedzynarodowy
Fundusz Walutowy.

Art. 52. Kto:

1) uzywa miedzynarodowego sygnatu wzywania pomocy lub uzywa sygnatu, ktéry mogtby
by¢ wziety za miedzynarodowy sygnat wzywania pomocy, w celu innym niz potrzeba
wskazania, ze statek lub statek powietrzny znajduje sie w niebezpieczenstwie i wzywa
pomocy,

2) bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR,

3) nie przekazuje w sposéb okreslony ustawa posiadanych wiadomosci o zagrozeniu
zycia ludzkiego na morzu,

podlega karze pienieznej do wysokosci nieprzekraczajgcej dwudziestokrotnego
przecietnego miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, ogtaszanego przez
Prezesa Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej
Polskiej "Monitor Polski" dla celéw emerytalnych i rentowych.

Art. 53. Kapitan, ktory:
1) nie dopetnia cigzgcego na nim obowigzku zgtoszenia statku do inspekciji,
2) narusza przepisy, o ktérych mowa w art. 26, art. 27 i art. 31 ust. 2,

3) wyprowadza statek z portu wbrew zakazowi organu inspekcyjnego,
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4) nie stosuje sie do nakazu opuszczenia portu, bazy przetadunkowej lub morza
terytorialnego albo zakazu wejscia do portu lub bazy przetadunkowej badz tez winny
spos6b narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy,

5) nie zapewnia wymagan bezpieczenstwa statku okreslonych przepisami, o ktérych
mowa w art. 6i art. 18 ust. 1,

podlega karze pienieznej, o ktérej mowa w art. 52.

Art. 54. Wiasciwos¢ organdw oraz tryb wymierzania i $ciggania kar pienieznych z tytutu
naruszenia przepisow, o ktérych mowa w art. 51-53, oraz sposdb wykorzystania kwot
$ciggnietych z tytutu kar pienieznych regulujg przepisy ustawy, o ktérej mowa w art. 26 ust. 1.

Rozdziat 7
Zmiany w przepisach obowigzujacych, przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 55. W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 1998 r. Nr 10, poz. 36)
skresla sie rozdziat 4 dziatu | tytutu I, art. 56, art. 57 § 2 i art. 222.

Art. 56. W ustawie z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowigzku obrony
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 1992 r. Nr 4, poz. 16, Nr 40, poz. 174 i Nr 54, poz. 254, z
1994 r. Nr 43, poz. 165,z 1996 r. Nr 7, poz. 44, Nr 10, poz. 56 i Nr 106, poz. 496, z 1997 r. Nr 6,
poz. 31, Nr 28, poz. 153, Nr 80, poz. 495, Nr 88, poz. 554, Nr 121, poz. 770 i Nr 141, poz. 944, z
1998 r. Nr 146, poz. 961, Nr 162, poz. 111411126, z 1999 r. Nr 50, poz. 500 oraz z 2000 r. Nr
12, poz. 136) w art. 3 ust. 1a otrzymuje brzmienie:

"1a. Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej mogg bra¢ udziat ponadto w zwalczaniu klesk
zywiotowych, nadzwyczajnych zagrozen srodowiska i likwidacji ich skutkéw oraz w
akcjach poszukiwania i ratowania zycia."

Art. 57. W ustawie z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych (Dz. U. Nr
61, poz. 258, 21994 r. Nr 113, poz. 547 iz 1998 r. Nr 113, poz. 717) wprowadza sie nastepujace
zmiany:

1) w art. 3 w pkt 3 wyrazy "Kodeksu morskiego" zastepuje sie wyrazami "ustawy z dnia 9
listopada 2000 r. o bezpieczehstwie morskim (Dz. U. Nr 109, poz. 1156)";

2) wart. 11 w ust. 1 w pkt 3 kropke na koncu zastepuje sie przecinkiem oraz dodaje sie
pkt 4 w brzmieniu:

"4) ucznia szkoty morskiej, w celu odbycia praktyki ptywania okreslonej
programem nauczania szkoty.";

3) wart. 12 w ust. 1 w pkt 2 kropke na koncu zastepuje sie przecinkiem oraz dodaje sie
pkt 3 w brzmieniu:

"3) dla ucznia na czas trwania praktyki ptywania."

Art. 58. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
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1) po art. 23 dodaje sie art. 23a w brzmieniu:

"Art. 23a. Zadania w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu
wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, okreslona przepisami
ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109, poz.
1156).";

2) w art. 24 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
"1. Rada Ministréw, w drodze rozporzadzenia, okresli:
1) sposéb zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu,

2) jednostki organizacyjne wspotdziatajgce w zakresie zwalczania
zagrozen na morzu z Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa,

3) podmiot wtasciwy do opracowania krajowego planu zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego i jego elementy
sktadowe,

4) zadania organéw administracji morskiej w zakresie funkcjonowania
systemu zwalczania zanieczyszczen na morzu,

5) zadania i uprawnienia Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w
organizowaniu i koordynowaniu akcji zwalczania zagrozen lub
zanieczyszczen na morzu,

majac na wzgledzie celowosé i sprawnosc¢ dziatan na rzecz ochrony
Srodowiska morskiego, a takze zgodnos$c¢ z postanowieniami konwenciji i
umow miedzynarodowych oraz zalecen organizacji miedzynarodowych w
tym zakresie."

Art. 59. 1. Minister wtasciwy do spraw Skarbu Panstwa, po zasiegnieciu opinii ministra
wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, w terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie
ustawy wydzieli ze struktur przedsiebiorstwa panstwowego Polskie Ratownictwo Okretowe w celu
przekazania Stuzbie SAR jednostki organizacyjne i sktadniki majgtkowe stuzace celom, o ktérych
mowa w ustawie oraz w art. 23a ustawy wymienionej w art. 58, a w szczegd6lnosci:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne i Centrum Operacyjne Zwalczania
Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego,

2) morskie statki ratownicze i specjalne statki morskie do zwalczania zanieczyszczen,
3) brzegowe stacje ratownicze,
4) bazy.

2. Pracownicy Polskiego Ratownictwa Okretowego zatrudnieni w jednostkach organizacyjnych
i na statkach, o ktérych mowa w ust. 1, stajg sie pracownikami Stuzby SAR w trybie art. 23
Kodeksu pracy.
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3. Do wydzielenia jednostek organizacyjnych i podziatu sktadnikow majatkowych, o ktérych
mowa w ust. 1, stosuje sie odpowiednio przepisy dotyczgce podziatu przedsiebiorstw
panstwowych.

Art. 60. Do czasu wydania przepis6w wykonawczych, o ktérych mowa w ustawie, nie dtuzej
jednak niz przez okres 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy, zachowuja moc
dotychczasowe przepisy wydane na podstawie uchylanych przepiséw ustawy, o ktérej mowa w
art. 55, o ile nie sg sprzeczne z niniejszg ustawa.

Art. 61. Traci moc ustawa z dnia 31 stycznia 1935 r. 0 oznaczaniu wagi na tadunkach
przewozonych na statkach (Dz. U. Nr 18, poz. 99).

Art. 62. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2001 r., z wyjgtkiem rozdziatu 5, ktéry
wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2002 r.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwasniewski

Zatgcznik do ustawy
z dnia 9 listopada 2000 r. (poz. 1156)
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