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Wyktad VI - ARMATOR

Armatore m(niem. Reeder; franc. Armateur; ang. Ship’s
operator) jest ten, kto w imieniu wlasnym uprawia zegluge statkiem
— eksploatuje statek. Nie musi on by¢ wlascicielem statku, cho¢
czesto tak jest.

Potocznie wlasciciela statku okresla si¢ ARMATOREM, cho¢
nie posiada on cech armatora — nie eksploatuje statku, wilasnie
ARMATOR czyni to w jego imieniu.

Armator moze eksploatowaé setek wiasny lub cudzy. Armator
nabywa prawa do zaciggania zobowigzan zwigzanych z eksploatacja
statku i zaciggania zatogi.

Armator, jezeli uzywa statku do przewozu towaréw lub ludzi
staje sic prze wo znikie m. Przewoznikiem moze by¢
rowniez, kto inny, ten, kto wyczarteruje statek na podrdz, lub czas
do wykonania konkretnego zadania lub wielu zadah—czarteru
jacy.

Wiasnos¢ statku — statek moze by¢ wlasno$cig prywatng osoby
indywidualnej lub osoby prawnej (zespolu wspdlnikow) albo
panstwowg 1 wowczas wlascicielem jest Skarb Panstwa, spotka
skarbu panstwa lub przedsigbiorstwo panstwowe.

Armatorem eksploatujagcym statek — dzierzawca statku moze
by¢:

- osoba fizyczng - prywatny (jednoosobowy — np. rybak
eksploatujacy 16dz rybacka na rzecz wlasciciela —
dzierzawca todzi)

- 0sobg prawng

- przedsigbiorstwem panstwowym

- spotka skarbu panstwa

Dzialajacy w imieniu Armatora to:

- Kapitan statku (ustawowy petnomocnik Armatora)

o — moze w imieniu Armatora dokonywa¢ bardzo
wielu czynno$ci prawnych
o —angazowac jego odpowiedzialno$¢
o — dziatania i zaniechania dziatan kapitana maja
skutki prawne w stosunku do Armatora.
= Z pewnymi, okreSlonymi przepisami,
ograniczeniami.
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Makler morski

Armator korzysta w swojej pracy eksploatacyjnej z ustug wielu
wyspecjalizowanych firm w zaleznosci od okolicznosci, celu i potrzeb —
maklerédw okretowych i agentéw, ktérzy wspomagajg kapitana w
portach.

o —makler frachtujacy
= zlecenie jednorazowe wykonania
okreslonej czynno$ci na rzecz Armatora
e frachtowanie statku
®  UMOWY przewozu
e umowy czarteru na czas
e dzierzawy statku

Agent morski (agent okretowy; agent zeglugowy)

o — reprezentujg Armatora na okreslonym umowa
terenie (port lub kilka portow w rejonie)
o — umowy agencyjne Armatora s3a czgsto
podpisywane na dtuzszy okres czasu
o —agenci sg najczesciej zobligowani do:
= pomoc w szerokim zakresie kapitanowi
wykonywaniu czynno$ci zwigzanych z
eksploatacja statku
= zaopatrzenie
* przyjmowanie zawiadomienia o szkodach
w tadunku
= zglaszanie i odrzucanie roszczen
= uczestnictwo ~w  inspekcjach  dla
okreslenia szkdd w statku lub fadunku
o — Zobowigzania zaciggni¢gte w imieniu armatora
przez maklerow 1 agentow w ramach ich
petnomocnictw, wigza bezposrednio armatora.

Odpowiedzialno$¢ armatora

Armator odpowiada za:
- wlasciwe wykonanie uméw zawartych
o —osobiscie
o — przez upowaznionych przedstawicieli
- zabledy i przewinienia
o — pracownikow
o — zalogi
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o - pilotow

o — sztauerOw

o — 1 innych wykonujacych prace na zlecenie
armatora

- za szkody doznane:
O — przez pasazerow
" na osobie
= bagazu
o — wiascicieli tadunku
= brak  nalezytej starannosci  przy
wykonywaniu przewozu
= brak opieki nad pasazerami
e ich mieniem
- za szkody wyrzadzone komukolwiek w zwigzku z
ruchem statku
o —uszkodzenie innych statkow
— holownikow
— barek
— nabrzezy
— znakoéw wodnych
— za $mier¢
— uszkodzenie ciata
— przemyt

O O O O O O O

Armator - przewoznik

Armator-przewoznik nie odpowiada z reguly za:
- szkody w tadunku spowodowane przez bledy jego
podwiadnych
o —w zakresie nawigacji
o —w zakresie administracji statku

Ograniczenia odpowiedzialno$ci armatora z tytutu.
- szkody o0sob trzecich wyrzadzone przez osoby
zatrudnione przez armatora
- szkody tadunkowe
- szkody w mieniu na statku
- konosamentu
- bledow nautycznych
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- obowigzku usunigcia szczatkow zatopionego statku

Odpowiedzialno$¢ armatora w powyzszych wypadkach
jest ograniczona do wysoko$ci sumy wynikajacej z
przemnozenia 8 funtdw szterlingdbw przez ilo§¢ ton
pomiarowych statku.

- wynagrodzenia za udzial w akcji ratowniczej
- udzial w awarii wspdlne;j
- zawartych uméw

Odpowiedzialno§¢ do wysokosci wartosci statku —
,majatku  morskiego”. Prawo do ograniczenia jest
uwarunkowane niezaangazowaniem bezposrednim Armatora
w powstate szkody — to znaczy, ze nie moga one powstac z
jego winy, zaniedban, braku staranno$ci w wykonywaniu
umowy.

Dla skorzystania z ograniczen odpowiedzialno$ci
potrzebne jest specjalne dochodzenia i orzeczenie sadu.
Odpowiedzialno$¢ armatora w stosunku do czlonkow zatogi
1 innych oséb zatrudnionych w obstudze statku nie podlega
ograniczeniu. Wielko$¢ ograniczen Armatora zalezna jest od
jurysdykcji panstwa gdzie sprawa si¢ toczy, niezaleznie od
bandery czy siedziby armatora (wiascicieli). Wierzyciel
najczesciej decyduje gdzie wytoczy¢ proces zobowigzanemu
armatorowi.
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